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ESCADRILLE FRANCAISE, ECCLE DE TERRE

PARTIE
Separateur de vapeur.
Diaphregme d'essence
principal.

Compensateur.

Soupape d'ussence.
Porte d'admission
d'ussenca,

Blocage de lo pompe
de reprise.

Pompo de reprisc.

Venturi du compensa-
teur.

Giclsur di la pompe
du reprisa.

Gicleur.,

Papillon do venturi.

Pression d'admission
dtessencu. (Kaccord)

Régluge du relenti,

Aiguilleo de roeglage.

Turner Fisld, Albany, Ga.

CARPURATEUR~HOLLEY »

FOVCT ION

: :
Permet 1'echappements de l'air ou de la vepeur d'es-
sence par la partie arrisre de la chambre d 'essence.

Regle la pression d'essence d'apres le niveau de
l'essence dans la chambre a essence.

Fournit sutometiquement l'essence supnlementaire
necessaire pour enrichir la mixture pendant le fonc-
tionnement en haute puissance.

Quvre ou ferme le debit d'essence vers la chambre a
€SBanNCuU ¢ '

Amene l'esssnce de la pompe au carburateur.

Empechu le pompe de reprise de fonctionrer quand le
moteur ¢st stoppe. Aussi retient une charge d'es-
sence dans la chambre du diaphragme de la pompe de
reprise pour llacceleration soudaine du moteur.

Fournit wme charge supnlementaire d'essence pour
1'acceleration quend les meme ttes de gez sont ou=
vertes brusquement.

Cree une difference de pression d'essence sarvant a
faire opurer le compensatour,

Dirige la charge d'acceleration dans les passages
d'air. du carbursteur.

Deverse le debit principal d'sssence dans l¢ courant-
d'air du carbursteur. i

Controle le pascuge d'edir a trawers le carburateurs

Communique la pression d'mdmission d'essence a
l'indicateur, '

kegle l'approvisionnement d'ussence pour la marche
au ralenti., Pormet le passafe de l'air sous pres-
sion atmosphericue a 1l'siguiBle de reglege crousac,

Controle le dehit d'essence au gicleur principal.
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Anneau d'apport
dtair,

Canalisation d'essence.
Soupape de.stabilisa=
tion.

Commande de mixture

a main .

Soupape de mixture
de pulssance.

Canalisation du
compensateur

Came de l'aiguille
de roeglage.

Tuyau d'appauvrisss—
ment de la mixture sn
croisicre.

Fournit a toutes .les parties ou il est necessaire,
l'air sous pression atmesphurigue

Canalisation de debit d'cssence de la chambre d'es~
sence prineipale au gicleur principal.

Peuvoir a la compensation automatique pour 1l'alti=
fude, - la temperature et la charge.

Permet d'appauvrir la mixture pour obtenir un reglage
d'altitude plus precis et dimwnuer la consommation
d'essence.

Assure une mixture plein riche awmdebits de puis=
sance eleves pour empucher des degats sericux au
moteur, g partir de 65 pour cent de puissance.

Canalisetion de dehit d'esscnce du compensateur de
puissance au gicleur principal du compensateur.

Azit sur l'siguille de reglage au moyen d'un levier
cemmandant une came. Le levier ¢st relie & la ma-
nette des gaz.

Regle l'aspiration appliqueec a l'air autour des
disphregmes prineipsux.

Orifice e air prineipal,.Maintient un rapport essence-air constent ou presque

Restriction du passs-
ge d'air au diephragme
principal.

Canalisation d'echappe=~
ment des vapeurs.

constant .sous charges variables et stabilise le
debit d'essenco,

. Empeche la force de giclage de tomber au dessous du

minimum permis qusnd la commnde de mixture est en
position pauvre en croisiere,

Mone les vapours de la chambre d'cssence a la
region de pression nggative au dessous des papillons.
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