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TRAINING COMMAND

JOURNAL

D’UN ELEVE PILOTE

0,

« What did you do in the war, Daddy
How did you help us to win ?

» Take off, Circuits and Bumps, dear
I and going out of a spin...»

PREFACE

~ K C‘ EST unvillage de dessin animé, argenl el bleu sous

les premiéres neiges, un village comme tant d'aulres
E dans la chaine pyrénéenne. Dans les rues déserles
— sonnent les bolles de la palrouille allemande. Peler nelloie
— son browning, Raymond fail I'inventaire des vivres el je
—X~—  suis absorbé par U'élude de la carte. Cerles, je connais
SnainEanee] (@ Zone froniiére. Depuis seplembre 1940, je suis passé
~(msANA) HER plus de quinze fois en Espagne, avec des forlunes diverses :
= arrdlé, évadé, arrélé, dvadé encore, loujours miraculeu-
semenl échappé aux mains des « civils ». Mais c'élail
plus a Uesl, enlre Cerbére el lé Perthuis. Je suis mal a I'aise dans celle conlrée-ci, el pourtant il va falloir ne pas commelire d'erreurs :
celle fois-ci, je pars sans-idée de relour. C’esl I'adieu & la France. Pour combien de lemps ? L'avenlure, qu'avec mes compagnons
depuis deuz ans je vis, aura demain une face nouvelle... J'évoque ceile nuit @ Perpignan ou je disais & Peler : « Ca ne sera pas confor-
lable, mais, pour sir, ce sera intéressant ! » L’inlérél commence déja. Pour arriver a celle maison oit nous sommes cachés, nous avons
dit glisser enlre les patrouilles boches. Il y en aura encore demain malin sur la fronliére.

A I'aube, nous parions, perdons le village francais. Qualre soldals en verl, au calol I'edelweiss des froupes de monlagne, nous laissenl
passer sans histoire. Ont-ils deviné que, dans la poche, chacun de nous avail la main crispée sur la crosse d'un ¥ mm. 65 ? Un ruisseau
franchi... Espagne. Nous n'irons pas loin. Avant Torlelia, d’aulres sithouelles verles, coi f[ées celles-la de la « maquina de eseribis » en
toile cirée. Les gardes civils sont moins civils que leurs collégues germaniques. Ils nous arrélenl. Tirer? A quoi bon ? Nous n’irons
pas jusqu'a Gibraltar en laissanl des cadavres dans les fossés | Genlimenl, nous nous laissons faire...

Trois semaines @ Géroné: le lemps d'acquérir au conlacl des prisonniers poliliques une solide denl conlre Franco. Eif nous
voila dirigés — trois jours de roule, menolles aux mains el sans nourrilure — sur la vieille Caslille. Miranda de Ebro, camp de
concenlralion, ciel de neige sur les peupliers, le froid, la faim, les pour, qualre mille inlernés de quaranie nalions... Nous y
mioisissons six mois, puis, un beau jour, I'ambassade britannique oblienl noire libéraiion. Les lrois compagnons reprennent la route.
Madrid d’abord, puis, lerre promise soudain révélée: Gibrallar, les centaines de baleaux dans la rade, la Mission francaise ol
nous délirons presque de trouver un lieulenanl du groupe Normandie.qui nous parle des Forces Aériennes Frangaises Libres,.. Ayant
déja servi dans I'aviation, nous y sommes admis d'office. Peler élail mécanicien, Raymond, secrélaire el moi, radio, mais il esl
enlendu que ¢'élail un pis aller. Nous voulons devenir pilotes. El, pour cela, il faul parlir pour I' Angleierre.

Trois semaines aprés avoir franchi la porle barbelée de Miranda, nous sommes a Londres, a Camberley plus ezactement, le grand
camp & quelques milles de la capilale, ot sonl groupés les F. F. I. Un plateau boueuz, déchiquelé par les chenilles des chars; nous
y.apprenons les rudimenls de I'anglais el de la navigation aérienne. El Peler el moi, vieuz mililaires parmi lous ces jeunes arrivant
de France, consliluons la 15¢ brigade d’éléves piloles; voici une vinglaine de camarades arrivanl comme nous du pays occupé;
les uns par la Manche sur d'invraisemblables barcasses, lels Jean-Pierre ou Braouezec... par I'Espagne, Zaza, le Marquis,
d’aulres encore. Christian est venu de Marseille @ Londres par Saigon, Manille, Singapour, Brazzaville... Charles arrive de
Damas_par Rio de Janeiro, Jacques el Paul se sonl engagés @ New-York, René a fuil Casablanca sur un hydravion américain,
Doudou est parli de_la Martinique sur une pirogue menée par deux négres... Tous pourraieni raconler les récils les plus exlra-
ordinaires en ne disanl rien que leur hisloire.

Diiment consliluée, la 15¢ débarque un malin & la gare de Walerloo. Nous allons passer trois semaines a Londres, logés a
merveille en bordure de Regenl’s Park, & mon gré le plus plaisant jardin de Londres, recevani force inoculations el nous iniliant auz
mysléres du « Drill » brilannique, sous les fenélres mémes de H.-G. Wells. Suffisamment dégrossis, on nous embarque pour le
Yorkshire oit, duranl deuz mois el demi, nous allons travailler d’arrache-pied les mulliples aspecis théoriques du vol: navigation,
aérodynamique, météo... Epoque de conceniration presque furieuse, avec de lemps en femps une promenade a cheval dans les sous-bois
rouges el gluanis, au long des élangs morls aux couleurs si lendres... Pour éfrennes, des ezamens qui déja éclaircissent nos rangs. Deuz
de la 15¢.deviendront mitrailleurs el disparaissent de nolre horizon. Raymond vient d'élre opéré de l'appendicile el sera relardé d'un
mois, par cel incident.

Une nouvelle fois, nous iraversons une parlie de I'Anglelerre. Voici Sywell, prés de Northamplon, paysage humide en gris el
verl, cachanl une chaumiére @ chaque creuz de ses chemins mystérieus; voici le pelil aérodrome parsemé de minuscules « Tiger
Moth » qui s’empressent de bourdonner dés la moindre éclaircie. Nous allons veler la quelgues heures, non pour apprendre & piloler,
mais pour permeiire d'opérer une sélection rapide enlre ceux qui resteront auxz commandes el ceux qui seronl deslinés a devenir
obiservaleurs, navigaleurs, bombardiers. Nous passons des examens... encore ! praliques ceuz-la. Oh! la panique de ne pas arriver
_a_altérrir, et dans le dernier lour de piste, jouani le fout pour le loul: « Puis-je essayer ericore une fois, sir ? » Boum ! c'esl le
“ conlact avec la planidle... Mais enfin j'ai réussi | Nous sommes expédiés @ Manchester, ot nous allendons nolre embarquement
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pour le nouveau monde dans un camp immense el incroyablement boueuz. Noire effeclif diminue encore. Ceuz qui sonl jugés inaples
au pitetage vonl apprendre a lenir leur rile, celai de « Pinlellectuel du bord, » eomme I"écrira modestement Pur d'eus. e

Un pelit matin d'Ecosse, beaucoup de brumes, de mouetles piaillanl, de minuscules porle-avions. Nous glissons sur U'eau
plale et noire de lu Clyde; depant nous, une masse énorme monte hors du réseau de goullelelies opaques. Le « biggest ship in the

world », le Queen Elizabeth...

Une semaine plus tard, il parail loul pelit comme agani franchi les « narrows », il s’avance dans la rade de New-York, face au
geste verlical de la Liberlé el la masse pyramide des graite-ciel de Manhatlan. Premiére nuil d’ Amérique, reflet des buildings dans

I’ Hudson et le ciel rose crevé du coup de sabre de I' Empire Slale...

Nous n’avons pas le temps de nous y reconnaiire. Nous voici déja emmenés vers le nord. Le Irain avance enire les bouleausz el

les élangs de Nouvelle-Anglelerre el du Nouveau-Brunswick.

Lacs gelés, sous-bois silencieux fourrés de neige, ¢'esl le Canada. Aprés un bref séjour @ Monclon (Nouveau-Brunswick), nous

voici en roule vers l'ouesl:
Monlréal, accucil magni
sympathie sourianle des
d'images animées, rue
Neiges, ponl Jacques

*

El puiscing jours de roule,
du seleil. Québee, Onlario,
des provinces enliéres glissenl
Ei des villes: Porl-Arthur,
Porlage la Prairie, Regina,
de palelins ignorés, signalés
rouge-brique dans un océan

Un malin, c'est Calgazy,
dblouissant de blancheur, la
loutes proches, le lIrain
Vancouver ; nous sommes au
lure ne fail que commencer !

STORMY-DOWN.

arrél d'une quinzaine a
fique des familles francaises,
« Canayens », Kaléidoscope
Sainle-Calherine, Cole des
Carlier...

*
de fer pluldl, a la poursuile
Maniloba, Saskatchewan,

en arriére sous nos fenétres.
Fort- William, Winnipeg,
Moose Jaw... el des cenlaines
parla présenced’un élévaleur
plal de blé verl. g
Alberta: un quai de gare
ligne mauve des Rocheuses
conlinue seul sa roule vers
boul de notre voyage. L'aven-
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A piste d’envol est une bande bleue, oii I'air surchauffé
semble devenn liquide. La voiture du slatter est
posée dans 'herbe, toule jaune, avee la téte de 'offi-
cier de contrdle comme une boule noire dans le dome
vitré, 3

II braque sur nous sa lampe ; une lumiére verle
éclate, s’accroche au cercle impréeis de 'hélice. A gauche, le
ciel est vide. De Ia pointe des pieds, je débloque les freins.
D'un pelit coup de reins en avant, 'appareil marque son désir
de quitter le sol. La voie du monitenr m'arrive, déformée, a
travers les tuyaux de 'aviophone.

— She is all gours... Give her the gun !
Je suis fait & cel argol aéronaulique. Je sais que her, c'est

=

- it

“de guatre-vingl-dix degrés vers la

I'avion, féminin en anglais, comme le sont les
bateaux. EL que the gun, c¢’est le moteur. I
aurait pu dire aussi, plus simplement : Gun her.
Allons-y donc pour le décollage.

Le petit monoplan jaune, jaune comme Ia
voiture du starter, les camions-cilernes, les
palissades et tout le matériel du Trainin Com-
mand, tourne sur la piste. La lumiére verte se
fait impatiente, scintille. Lentement, je me place
au centre, bien dans I'axe de la bande mirpitante,

La main crispée sur la manette des gaz
avance. Une vie affolante nait dans 'appareil.
Les chevaux sentent qLu‘on les. charge d’un
cavalier inexpérimenté el se rebellent en consé-
quence, Unavionagitdeméme. Ilconnaitle novice
qui tremble aux commandes. On peut tout se
permelire avec celui-la...

Embardée a gauche. Vite du pied 2 droite.
D’oir vient mon impuissance ? Il n’obéit pas, el
nous courons, une roue sur les cailloux du bord
de la piste, I'autre dans I'herbe. Puis, soudain,
sans que j'y sois pour rien, il fonce vers la
droite, la queue haute... tout fier de son indé-
pendance. Une vraie béte, plus faquine que
méchante, se riant de mes efforts. Un dernier
choc. Nous sommes en I'air. Les chosesdeviennent
aussifot plus faciles. Je réduis légérement les
raz, me laisse aller contre le dossier du siége. Froid dans le
dos : déji ma chemise est trempée de sueur. Le monileur se
manifesfe:

— Montez a eing cents pieds et failes un virage en montant
auche.

D’une inelinaison de téte, je signale « compris ». Je n'ose pas
lacher le manche une seconde pour attraper 'entonnoir de
caoutchouc dans lequel je pourrai lui répondre. Trop de pro-
blémes m'absorbent encore aprés trois heures de vol pour me
risquer 4 de belles audaces. Et, tout d’abord, un coup d’ceil
a l'altimétre : « Cing cents... le terrain est & dix-huit cents...
dix-huit et cing... deux mille trois... encore cenb pieds. »

Cette fois, je n'oublierai pas d'ouvrir les gaz a fond. Je



devrai régler le fletiner, le
manche me pousse dans Ia
main. Pas le temps. « Deux
mille trois, virage a gauche. »
‘La prairie s’agrandil comme
nous montons : terres ocres,
cultures variant du vert péle
au roux. A l'ouest, la ligne des
Rocheuses, mauves et bleues,
ericore crétées deneige,suppor-
tent un ciel bleu péle. Leciel...
S'il existait une poésie cana-
dienne avant Iarrivée des
Eurepéens, nul auteur ne l’g
a cogparé 4 une vofite ou
une coupole. Il semble étendun
dans tous les sens, ne se

mu

— Vous prenez trop de vi-
1esse dans le piqué, commente
la voix. Tirez plus Lot la pro-
chaine fois.

Ma main est moile sur la
Eoignée souple du manche 2

alai. J'entr’onvre les doigls
qui me semblent collés. La
teinture noire esl incrusiée
dans la paume, les jeintures
me font mal.
. Méme exercice exéculé celle
fois 4 gauche, puis répélé a
dreite encore. Dans la Royal
Air Force, on-estime gu’avant
de pouvoir voler seul un pilote
doil peuveir sortir d’une vrille

referme pas a I'horizon ol
flotte une brume de chaleur
imperceptible. La nuil, les
éloiles n'y semblent pas collées
aunecalotte, mais bien, comme
elles le sonl, étagées en profondeur dans'infini. La cosmogonie
des anciensn’aurail éu ici aucune chance d’existence. Ella Terre
semble faiteala mesuredece troubleusans fond. Commentsituer
les limiles de ce continent ? Lorsque le Soleil descend sur la
Colombie britannigue, par dela la barriere des monlagnes,
il éclaire, de Calgary & Vancouver, un amas de pics, de vallées,
de torrents et de foréts aussi large que la France entiére et
que les trains metlent vingt-quatre heures a4 parcourir. De
I'autre coté... pendant cing jours, les longs wagons de Ia
Canadian Pacific ou de la Canadian Naiional roulent entre
les blés, les avoines et les lacs avanl que de découvrir, au
détour d’une tranchée, Halifax et l'océan Atlantique. La
chaine de ces moms prestigieux : Alberta Saskalchewan,
Manitoba... me donne le frisson de linfini. L'espril encore
plein des aventures d'Espagne, je songe & ce que cela repré-
senterait que d'avoir & traverser a pied un tel monde.

—— Vogsoz-vous les lacs ? crie mon moniteur, juste au bout
de 'aile droite.

Trois taches brunes craquelées de noir : les lacs sont dessé-
chés, comme tant d'autres en celte région. Parfois, sous
cerlains éclairages, leur fond de boue pierreuse scintille et
I'on se dit avec surprise; « Tiens, les eaux sont revenues ? »
L’instant d'aprés, on apergoil une vache traversant la nappe
irréelle, et D'illusion s'efface. Mais ces trois prunelles sombres
«dams le vert des blés nous restent commme un précieux repere,
eL, de loin, on les guetle, toujours content de voir leur aligne-
ment poinler vers la sécurilé possible de la base.

— A six mille pieds, continue le maitre, vous me ferez une
vrille. Souvenez-vous de la derniére legon : n'altlendez pas
!.rot) avant de mettre du pied pour veus engager. EL, pour
sortir, pied contraire & fond, puis marche en avanl...

Bien des mols se perdent dans le vacarme du moleur et
du venl, & travers aussi mon hésitation sur le sens de cer-
taines expressions anglaises, Mais je sais d'avance ce qu'on
attend de meoi, et d’aveir wvéou par avance tanlt de fois
chaque geste me confirme le sens deviné.

Six mille Pieds... J'effectue un virage complet. Il faul voir
si, dessous, 1'espace ou nous allons tomber est libre !... Je me
tourne autant que les bretelles le permettent. Sous le serre-
téte et les lunetles teintées, un sourire accueille mon regard,
un mouvement du menton signifiant : « Allez-y ! »

Un peu crispé, je ferme les gaz,
tire & moi le manche pour briser la
vitesse. De métal, I'air semble
devenir coton. L'appareil mollit
sous les mouvements des comman-
des ; il me semble que c'esl lui qui
se refuse a la chule, que celle
douleur ressentie dans ma gorge
vient de sa crainte. Je guettais
ce moment : un grand coup de

alonnier & droite. Tout bascule :
es gros cumulus que nous longions
disparaissent derriére I'empennage,
les Rocheuses déboulonnées jaillis-
sent d'un bout de I'aile 4 'autre, et
les fermes, loin en dessous de nous,
tournoient, éclipsées par instant
sous le capot, entrainant a toute
volée le quadrillage des chemins
de terre.

— Redressez |

C’est sans penser que j'envoie le
pied gauche en avant, que de tout
mon poids je pousse le manche. Le
paysage se stabilise, la vitesse
augmente. Tant bien que mal, je
raméne 4 Thorizontale de motre
trajectoire. La ressource me fasse

Décollage.

La vrille...

instinectivement ; mieux vaul
prévenir gue guérir... & plus
forte raison quand la guérison
est # jamais inutile, Dés la
deuxiéme heure de wvel, on
nous fait sentir les symplomes de la perte de wvilesse, la
vibration de I'appareil prét a s’effondrer, on nous a montré la
réponse, la parade au coup mortel. Il est aussi indispensable
de connaitre cela que de savoir atterrir.

Retour. Nous veici a4 mille pieds, longeant le terrain. Sous
nos ailes, Ia riviére coule au fond d’une vallée élroite, qui, par
moment, devienl cafion. Bow River, rivicre del'Arc, pleine de
tourbillons d'eau blanche, de troncs & la dérive el de remous
continuels qui montent jusqu’a nous, secouant comme un
bouchon netre petit « Cornell ».

Vérifications indispensables avanl 1'allerrissage. Correclion
altimétrique fermée; un coup de pied pour débloguer les
volets d’intrados, un regard de chaque cobé, aux petits cadrans
encasirés dans les ailes, qui m’indiquent le niveau de 'essence
dans les réservoirs.

« N'publiez pas les freins », énonce la voix. Je me maudis
intérieurement. Que deviendrais-je le jour ou je partirai seul,
si cela arrive jamais ? Ne suis-je pas Lrop béte pour étre
laché ? Trop béle — ce n’est pas eela, — mais, comme .on peut
ne pas étre doué¢ pour le dessin, ou pour la musique, ou étre
nul en math, peul-élre ne suis-je pas doué pour le vol ? EL
pourtant... mon ameur pour celle vie si pleine d'efforts,
d’anxiélé, ne saurait me lromper.

Une vague nous heurte, nous souléve cemine je wvire au-
dessus de la riviére ; la penle noire de saping grimpe a notre
rencontre. Face & nous, ¢'est le ruban clair de la piste, le verl
sombre des grands hangars plats, les manches & air blanches
frissonnant sur I'émeraude vive de 1'herbe,

Les volets ouverts, I'appareil semble s'arréler en l'air, ¢t
les fils télégraphiques, soudain monlant sous le nez, m'appa-
raissent & chague Tois une toile d'araignée mise la pour novs
prendre au piége.

Penché en avanl, les bretelles lendues a fond, je guelte le
sol, enfin rendu au mouvement quavail figé 'altitude, glis-
sant de plus en plus vile, En un éclair, je vois hondir en
arriére le tas de charbon pesé 4 la limite du terrain, les formes
minces et jaunes de deux ou trois appareils attendant deur

tour de décollage, el je souris une seconde de voir derriére

leurs habilacles vitrés les tétes casquées des piloles tournecr
brusquemenl pour suivee mon passage. Voici les grands
chiffres, peints du méme jaune, qui donnent la direetion de la
iste, aspirés sous le capot. Vaici
‘ombre eruciforme de mon avion
qui glisse vers nous, la silhouetle
des jambes du train qui s’allonge
a la rencontre de nos roues...

Je tire le manche, le solserefuse...
Trop tard! Je sens le choc, le
chumtement des pneus, dans ma
mainlemouvement des commandes
qui me dil : « L'instructeur est 1a
pour corriger La faule.., il n'y sera
pourtant pas loujours!»

La gueue tombe, nous reulons
de moins en moins vite. En bout
de piste, nous lournons vers ks
hangars. Pendanl que je reléve les
volels, la wvoix m’arrive encore :
« Pas trop mal, cetle fois... » Plus
de soucis aprés une lelle appro-
! balion. Je serai pilote! La joie
- au cceur, je roule en larges zigzags
vers la tour-vigie.

kS

Je pose mon parachute sur un
placard dans la salle elaire el
broyante ou nous pussonssla plus
grande partie de notre temps. Le
« Flight », ¢'est 'escadrille. Tout



d'abord cefte pitce avee ses armoires grises emplie de nos
équipements de vol, !2s tables peintes du méme jaune que nos
avions, de cette peinfure qui sévit a travers I'Empire el sous
tous les cieux britanniques dénonce de loin les néophytes, les
panneaux encadrés de rouge vif, indiquant, forgant aux plus
inaltentifs les renseignements techniques : endurance, capacité

des réservoirs, plafond, performance des appareils que nous

pilotons. -

LA dedans, les éléves, une demi-douzaine d’Anglais, autant
de Frang¢ais, fumant, discutant, lisant les Comies a demi dissi-
mulés sous les livres de cours seuls tolérés ici. Au fond, un
guichel ouvert sur la salle des moniteurs, ouverl, surtoul sur
le profil de Violetta, Violetta tient le comple de nos vols, se
débat parmi les feuilles de consommation ; les cahiers moleurs,
les innombrables « Forms » de la bureaucratie canadienne qui
en vaut bien une autre. Violetta, chahulée par tous les
instructeurs et poursuivant ses additions d'horaires sans s'oc-
cuper des joyeux drilles qui la pincent, I'embrassent dans le
cou, lui cachent ses crayons... Violelta ne préle attention
qu'au grand chef, le lieutenant John, dégingandé, aussi mous-
tachu que I'exige la mode de 1a R. A, IV, souriant el fougueux,
au reste conseiencieux en diable et préoccupé d'abord de [aire
voler ses poulains au maximum. Les autres ne se découragent,
pas des préférences de la belle « Tinekeeper ». Voici les ingé-
parables, le lieutenant Fisher, mon instructeur, mince, dis-
tingué, « smart » en un mot, presque intraduisible, trés jeune,
avec un rire d'enfant et une allure de cabri comme il se dirige
vers un avion, le casque lui battant les oreilles, parachute a
I'épaule, en short et bas blancs comme un collégien sur le
chemin de 1%cole.

Son complice, le sergent Sheppard, le risque-tout de la
bande, ancien officier cassé pour avoir fait du vol rasant sans
autorisation, jovial, casse-cou, grand buveur el grand coureur
de femmes, au demeurant le meilleur pilote du Flight, et
orgueilleux possesseur d'une effrayante paire de moustaches
rousses. A la fin du stage, aprés un culte formidable, il rase
cel ornement agressif et se marie dans la méme journée,
ayant, déclare-t-il, décidé de changer de vie,.. Commenl
oublierai-je, parmi les organes de cet élre collectif et aimé
qu’est le Flight, 1a troupe de nos mécaniciennes ?

L’école est civile, et le personnel a terre est celui du temps
de paix : la police, la cuisine, les eours au sol, 'entretien des
bAtiments et des appareils a été laissé aux anciens titulaires
de ces postes. Sous une petite véranda accolée & la salle des
pilotes, elles attendent un signe pour venir lancer les moteurs,
enlever les cales, refaire les pleins des avions de retour.

Dans leur antre, au mur tapissé de photos découpées a
tous les magazines de cinéma, sous les sourires standard et
les jambes nues des vedettes, elles se reposent entre les périodes
tendues de leur dur travail, toujours prétes 4 bondir avec un

‘sourire quand 1'un de nous, parachute au dos, traverse 'aire

cimentée ol les petiles Cornella attendent en ligne.
Derriére 1'éléve pilote qui s’installe péniblement dans son
cockpit, elles grimpenl. sur I'aile, 1'aident & fixer le harnais.
Celle-ci, que nous appelons «Shorty», vélue comme ses
compagnes d'un bleu de chauffe graisseux, est d’une taille

“démesurée et aggrave son apparence gigantesque en roulant

sur ses mollets les jambes de son vétement, L'universelle
peinture jaune a servi a4 peindre dans le dos leurs surnoms,
el les voici tachelées comme d’'énormes salamandres. Celle-1a,

- sions devant le modéle améric

Meécanicienne.

toute petite, cramponnée & une énorme manivelle qui 'en-
traine presque dans son mouvement circulaire, ¢'est Sunny,
la coquette de la bande, ses cheveux blonds noués d’un foulard
rouge, les seins pointant sous un pull-over canari.

On a envie de luidire : « Ecarte-toi» et de 1a remplacer au
démarrage. Mais elle rirail d'une proposilion telle. Son travail
lui plait, et, aussi bien qu'un homme, elle dirige, de grands
gestés, 'approche d'un appareil, ou brasse une. hélice rétive.
Au demeurant; consciente de son charme. A 'une des petiles
féles organisées périodiquement sur la base, elle sera élue
« Reine de Beaulé ». Amusante royaulé, conquise sur les filles
de ferme des environs et les autres employées de Pécole.

Je n'aurai ?ar_de_d'oublier celui qui reste aprés toul le
personnage principal de notre histoire, 1'animal capricieux

" qu'il faul apprendre & dompter, le petil dieu exigeant, cel

exercice de toules nos facultés, qui est, selon Hubvard, la
condition méme du bonheur : notre avion.
Le« Fairchild Cornell » est I’appareil le plus utilisé du monde

- pour 'enlrainement élémentaire. C'est un monoplan a aile
' basse, nel de ligne,

lus semblable & un jouel qu'a un avion
véritable avec sa petite hélice de bois, sa peinture bouton d’or,
son nez noir, les cocardes tricolores sur les plans et le fuselage,
le petit bruit clair des deéux cents chevaux deé son moteur
Ranger. Dessiné aux Etats-Unis, la prévoyance du gouverne-
menf canadien 'a pourvu d'une cabine fermée, sous la forme
d’'un long cockpit de plexiglass, qui permet aux éléves d'af-
fronter les rigueurs de I’hiver. Pour le moment — nous
sommes en juin, —nous rotissons, dans cette véritable serre,
sous les rayons d’un soleil trop généreux, et nous nous exta-

, aux places protégées unique-
ment par deux minuscules pare-brise. La notice technique
nous dil: « Dessiné pour la solidité, 'appareil supporte aisé-
ment les alterrissages brutaux des débutants.» A voir les
bonds des éléeves arrivant toujeurs sur la piste trop bas ou
trop haut, trop vite ou trop lentement, on ne saurait louer
plus qu'il ne faut le souci du constructeur d’établir un train a
toute épreuve.

Henri BOURDENS.

(A suivre.)

Dans notre numéro 37 du 7 novembre,
paraitra :

« DECOUVERTE EN FORET »
MNouvelle inédite
de Marius Ary LEBLOND
(Prix Goncourt)

Dans le numéro 38 du 14 novembre, un
roman d'agents secrets en Afrique :
« LES LIONS DU GOUBAN »
de René THOMASSET
dont les lecteurs ont apprécié le talent dans
FRANGCOISE et LES CHERCHEURS D'OR

Dans ce méme numéro du |4 novembre, nous
donnerons la primeur d'une grande Nouvelle
inédite de

René GRILLOT

Prix de la Littérature coloniale.
Prix du Roman d'Aventures

«ON A TUE UN CAIMAN »




