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Dans cette période eritique, oit la guerre, qui
nows était devenue si familiére alors méme que
iows lo haissions, se transforme en une paiz dont
ous sevons encore si pen de choze, et dont nous
pouvons tant redouwter, tous les Américains gqui
songent a Uavenir de la France doivent plus parti-
eulierement songer 4 ces jeunes Frangais—offi-
ciers, spécialistes ef soldats des Forees Frangaises
—gui ont e Uoccasion de vivre en étvoit contact
avee VAmérique et les Américains. [l w'est pas
besoin d'ingister sur lewr importance dons Uoeuvre
de rénovation de lo Fronce. Les aviatewrs, en
particulier, qui ont été mis au courant des tech-
niques les plus nouvelles de U'électricité, des trans-
misgions, de la méeanique, sevent quelle tiehe ils
auront 4 accomplir pour oider a la reconstitution
de ces routes aériennes, dont la France fut dans
le passé Pinfatigable pionnier,

Mais Uair n'est pas tout, Dans tous les do-
maines de Uactivité francaise il y a, awjowrd hui,
le méme besoin de rénovation et de modernisation.
Peut-étre ceux d'entre vous qui ont eu entre les
maing les produits les plus dngéniens de Uindustrie
allide comprennent-ils combien de temps ln France
a @ rattraper, combien de temps perdu, avant
qu'elle reprenne sa place d avant-garde des
grandes nations. Il ne serait pas suffisont de
remettre simplement en route lo vieille machine
industrielle frangaise, pos plus qu'il ne suffirait
d'envoyer, pour terminer la guerre en Ertréme-
Orient, les bombardiers de 1935,

Pour tenir sa place dans le monde de Uaprés-
guerre, la France doit ze débarasser des techni-
qites vieillies, des préfugés anciens, des conecep-
tions périmées, et repartir avec des méthodes
newves, des positions nwewves, des responsabilités
nonvelles,

Cette guerre a apporté aur drapeaur francais
une gloire diffieile. Les victoires remportées a
Bir-Hacheim, en Tunisie, en Italie, sur le tervi-
toire méme de la France métropolitaine, furent
le vésultat d'un patient labeur de restauration et
de regroupement des énergies francaises, qui fut
commened en Juin 1940, quand furent reconnies

les erreurs du pussé.  C'était une longue et diffi-
cile tdche, et les résultats, au début, apparaissai-
ent minimes. Mais, comme une boute de neige,
une foree et un élan nouveay se développaient
chaque jour, jusqu'au moment oit Ueffort de
guerre frangais finit par étre fait de I'ef fort et de
la volonté unanimes de la plus grande part de la
France et de son Empive. Et, comme le Général
de Gaulle avait su le prédive, “la France détait
présente 4 la vietoire finale,”

Mais, awjouwrd'hui, pour que-la France reste
présente @ la vietoire finale—aqui signifiera une
pair solidement assurée, et une ére nouwvelle de
séeurité, de prospérité et d'espoir pour tous les
peuples d'Europe—les jeunes hommes de Franee
doivent se consacrer a un long et patient effort
d'adaptation aux méthodes modernes, auz ma-
tériels modernes, et, surtout, aux formes modernes
de pensée. Iz dotvent s'unir étroitement d lo
masse du peuple francais, de ce peuple qui n'n
Jomais desespérd, et qui toujours fut prét a parti-
ciper i l'oeuvre de régénération, de reconstriction.
Nul #'y sera mieur préparé que ces jeunes
homumes, qui ont en un apevew de ce monde étran-
ger, newf et turbulent, plein d'idées nouvelles, de
réalisations techniques audacieuses. Nul,.parmi
enx, wawra de responsabilité plus lourde que ces
jeunes hommes qui ont fait lewr apprentissage
dans le champ le plus neuf: Uair.

Nous, Américains, qui regardons la France
comime wne amie sive sur le continent européen,
ne amie d qui nous pouvons toujours nous fier,
nous voulons que la France soit courageuse, démo-
cratique, forte, et surtout, qu'elle marche dans
la voie du progrés, dans son eomportement vis-i-
vis d elle-méme, et vie-d-viz du reste du monde.
Si elle devait se perdre dans la réaction, ou dans
inaction, elle se détournerait de sa mission es-
sentielle, elle serait infidéle @ la confionee que
place traditionnellement en elle les nations du
monde, comme ses véritables amis en Amérique.

RICHARD DE ROCHEMONT
Prégident National de Fronce Forever




PROPOS EN L'AIR

PARIS EN LIESSE

Une nuit d’attente, une matinée de fievre, une
aprés-midi triomphale: Paris féte la victoire des
Alliés, Comment dormir quand les avions rugis-
sent au ras des toits et déversent sur la capitale
francaise si longtemps plongée dans I'ombre ou
ne cessa de souffrir et de lutter une population
heroique, une pluie d’étoiles multicolores annonci-
atrices de la délivrance du monde? Comment
dormir quand Notre-Dame et 'Obélisque, quand
I'Are de Triomphe et le Sacré Sceur surgissent
enfin des ténébres, quand Paris reconquiert son
titre de Ville Lumiére? A cette veille succede
une matinée radieuse. Paris baigne dans |'allé-
gresse et dans le soleil. On s’arrache les jour-
naux aux titres gigantesques encore gras d'encre
fraiche. Des Champs-Elysées 4 Montmartre, de
Belleville & Montparnasse, Paris n'est plus que
jeunesse, vaillance, espoir, joie du devoir accompli.
La Marseillaise qui tout & I'heure éclatera dans
toutes les poitrines est déja sur toutes les lévres.
On acclame les soldats de I'"Armée Leclerc qui
brandissent dans leurs jeeps des oriflammes a
croix gammée. On acclame les prisonniers et les
déportés qui, entassés dans les autobus, rouvrent
leurs veux au ciel de France. On acclame les
soldats américaing qui vont clamant “Hitler
kapout.” Peu & peu ce 8 mai 1945 prend son
visage historigue que nos enfants et petits enfants
contempleront un jour dans les livres d'images.

A quinze heures, le Général de Gaulle parle i
la radio. Il parle d'une voix vibrante, d’une voix
profonde, d’une voix qui dit aux Francais des
phrases qu'ils ont attendues sous I'occupation
allemande, jour aprés jour, pendant des centaines
ot dea centaines de jours. Et les Francais pleu-
rent d'émotion et de joie.

A peine les hymnes des nations alliées ont ils
cessé de retentir sur les ondes que les sirénes
lancent I'appel si longtemps espéré, Quel virtuose
a donc orchestré cette derniére chanson de nos
compagnes des heures tragiques? Ils ont au-
jourd’hui une voix étrangement douce, une voix
qu'on ne leur avait jamais connue. Puis soudain,
le ecanon gronda, la clameur populaire jaillit de
toutes parts et le vieux bourdon de Notre-Dame
entonne le cantique de la paix retrouvée que vont
reprendre avec lui toutes les cloches de Paris,
toutes les choches du monde entier.

Les maisons et les rues de Paris disparaissent
maintenant sous les drapeaux. Toute vétue de
couleurs éclatantes, la capitale francaise arbore
enfin son visage de victoire.

Place de I'Opéra, a droite du theatre on lit sur
une enseigne gigantesque le nom de Lafayette;
comme pour mieux évoquer la liesse populaire, a
la mode de Broadway des milliers de papillons de
papier miroitent au soleil. Indéfiniment les jeunes
gens se sont hissés jusque sur les lampadaires
pour mieux voir; quelques camions essaient de
se fraver un chemin dans cette marée humaine
i grands coups de klaxons. Jamais on ne vit plus

bel embouteillage de jeeps, camions, voitures par-
ticuliéres, A de certains moments, pour traverser
la chaussée, les photographes marchent d'une voi-
ture i I'autre comme on enjambe un gué de pierre
i pierre. C'est incroyable le poids que peuvent
transporter les petites jeeps &4 en juger par les
douze & quinze persennes qui s’y cramponnent.
Les parents hissent sur leurs épaules leurs enfants
pour qu'ils puissent mieux voir et fassent provi-
sion de gloire. De nouveau, la radio entonne la
Marseillaise et la foule reprend en choeur le re-
frain. Les hommes, femmes et enfants de toutes
conditions célébrent avec ferveur dans la plus
compléte égalité, une fraternité enfin retrouvée
dans la liberté en ce Paris ressuscité aprés cing
années de honte. Hip! Hip! Hip! Hurrah!
crient les permissionnaires américains, Spon-
tanément la foule se tourne vers eux avec gentil-
lesse, les deux bras levés et les doigts en V selon
le salut inventé par Winston Churchill, 'un des
artisans de cette victoire.

La multitude se met alors en marche vers la
Concorde et legs Champs-Elysées pour remonter
jusqu’a I'Are de Triomphe ol le Général de Gaulle
et le Gouverneur militaire Koenig doivent déposer
des gerbes de fleurs sur la tombe du Soldat In-
econnu. La police fait des efforts méritoires pour
canaliser ce flot. Aujourd'hui, on se garde tout
seul! répondent les midinettes aux agents dé-
aarmés par un sourire. En ce printemps de gloire
les femmes ont un charme plus capiteux gque
jamais; les Anglais et les Américains invitent les
jeunes Francaises # bord de leurs jeeps et des
camions. Les marins francais et américains en-
tonnent des chantz de la mer en marchant bras-
dessus bras-dessous avee de gracieuses Francaises
qui ont oublié de se farder mais qui sont ravis-
santes tout de méme; les étudiants en calois ge
fraient 4 grands cris un passage a travers la
multitude: “Formez le monome, Formez!" Les
voitures serties dans la foule n’avancent que par
bonds de dix métres en dix métres. Les permis-
slonnaires américaing distribuent en riant aux
aclats leur ration de bonbong et de cigarettes de
la semaine. Et quand ils n'ont plus rien i donner,
ils poussent des criz de Sioux “Whoopee!
Whoopee !

A l'entrée du Faubourg Saint-Antoine, la Statue
de la Républigue brandit une branche de laurier
et tous les bars dispensent des flots harmonieux
de musgique et de radio. Le discours du Général
de Gaulle enregistré est retransmis de quart
d'heure en quart d’heure ; cependant de la Bastille
jusqu'a I'Etoile la foule innombrable des grands
jours monte sans extravagance dans la joie certes,
mais avece dignité. Trop d'étres chers mangquent
encore au rendez-vous en ce jour de gloire. Et
tant de prisonniers, de morts au Champ d'Hon-
neuy, de déportés qui ne reviendront jamais. . . .
C'est quand méme féte aujourd’hui, mais demain
il va falloir se remettre a travailler, & relever les
ruines. . . .
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SUR UNE PHOTOGRAPHIE . e Generol Martial VALIN

'ai ouvert 'autre soir 'armoire aux souvenirs
et je me suis arrété sur une photographie,
('est une photographie bien émouvante, celle
d'une tombe au milieun deas grands arbres de la
steppe. Sur la croix blanche on lit cette inscrip-
tion en russe:

“Ci-git un aviateur francais, le lieutenant
LEON, du groupe ‘Normandie,” qui est tombé le
4 septembre 1943 de la mort des braves dans la
lutte contre "'envahisseur allemand.”

Caporal-chef, éléve-pilote en 1940, il g'évada de
France apres 'armistice, rejoignit I'Angleterre,
vy termina son pilotage et fut envoyé au Moyen-
Orient. Affecté au groupe Alsace, il prit avec lui
une part active & la bataille d'El Alamein ol
I'Egypte fut sauvée,

Revenu en Grande-Bretagne 4 l'époque ol se
constituait, sous les ordres du Commandant Pou-
vade, le premier renfort du groupe Normandie, il
fut volontaire pour aller combattre li oi il pensait
pouvoir le mieux faire.

C'est ainsi qu'il prit part a la grande offensive
dont Orel, Jelna et Smolensk marqguérent les prin-
cipales étapes.

4 victoires officielles et deux probables furent le
fruit de son ardeur &4 poursuivre avec acharne-
ment 'ennemi.

Hélas, le destin inexorable devait bientot mettre
un terme A cette gloire naissante., Le 4 septembre
1943, en pleine bataille de
smolensk, 8 pilotes de Nor-
mandie se heurtent &4 15
“Junker 38" escortés par
autant de “Fock-Wulf 190.”

La colonne ennemie est
disloguée, maiz ['avion de
Léon a été sérieusement
touché: le moteur a été at-
teint: il doit renoncer i la
bagarre. Alors il manoeuvre,
évite deux attagques et, & 200
meétres du sol, se place en
ligne droite pour atterrir sur
un champ dégagé. Mais un
“Fock-Wulf” 1'a soivi et I'at-

e

taque par derriére dans cette position difficile
o, sans moteur et si prés du sol, il ne peut plus
manoeuvrer, Léon est transpercé par un obus et
s'écrase avec son avion au milieu des fantassins
russes qui, plus tard, racontérent les péripéties
de son ultime combat.

Ce sont eux qui prirent la photographie que
j'ai retrouvée dans mes papiers, ce sont eux qul
donnérent une pieuse sépulture & ce petit Frangais
qui avait formé le réve de rentrer i Paris en
passant par Berlin. Ce réve qui a l'époque ou
nous avons créé “Normandie” pouvait paraitre
insensé, sera demain une réalité.®

Je me souviens de son départ pour la Russie.
Alors qu’il allait g’embarquer, sa femme arrivait
juste d’Angleterre pour le rejoindre. lls ne s'étai-
ent pas vus depuis deux années. Comme je le
sentais impatient, nerveux, je lui proposai de
renvover son départ & un prochain renfort. I
me répondit: “Non, mon Général, malgré le
grand désir que i’ai de revoir ma femme, les ques-
tions de cet ordre n'ont pas 4 intervenir dans le
gerviee, je partirai avec mon détachement.”

Par chance, ils purent passer vingt-quatre
heures ensemble. Aujourd’hui, elle est quelque
part sur le front dans une formation de I'avant.
Elle a déja obtenu le grade de capitaine et trois
citations pour son courage et le mépris le plus
complet du danger dont elle a fait preuve en Nor-
mandie et en Lorraine.

L’autre dort de son dernier
sommeil dans la plaine de
Smolensk. La neige a di re-
couvrir les grandes herbes de
la steppe et, sur le haut de
la croix blanche & peine visi-
ble dans la blanche immen-
sité, c'est tout juste si l'on
doit pouvoir lire:

“Ci-git un aviateur fran-
cais."”

* Le lecteur o compris que cet
article avait oté derit avant la
Libération.

TYNDALL FIELD—ON FETE LES AILES

Aprés sept semaines d'un travail intense, les stagiaires
du Groupe “J" sont passés brusquement de la gualité
d’éléves i eelle de mitrailleurs hrevetés. Un tel événement
méritait d'étre e’lébré, dans la meilleure des traditions de
"Ecole, par un “dégagement” & Wakulla Springs,

Au jour fixé, le grand soleil de Flovide n'avait pas
encore séché la rosée matinale que déja, sur les grands’
routes enchassées dans la verdure, nos jeunes gradués
pagnaient la zource enchanteresse.

'i.}anﬁ oo cadre familier, mais toujours attrayant, la
fontaine aux eaux étranges gardait son mystére: la buée
vaporeuse montait en spirales, effleurait la nature tropi-
cale des rives et gagnait 'azur bleuté dans son infini.

La promenade sur le lae, dans des batenux & fond plat
et vitré, permit & chacun d'observer la beauté du cadre
aous-marin: parvis abrupts de la source, poissonz endi-

ahlés, couples sohitaires et ealmes, alligators, flore agua-
tique, toute une vision de réve et d'inconnu. . . .

Séduits par 'impréva of par le charme dez naiades, les
nageurs se firent nombreux et décidés, peu pressés de
ragner la table on excellent repaz qui lez attendait devait
pourtant satisfaire les appétits les plus féroces. Bacchus
adulé, ee furent les chants et les higtoiresz, les danses et
les scénes mimeées, . . .

Plaizirs trop courts, bomheur trop bref, la féte, comme
toutes les joies de ce monde, eut une fin. Les nouveaux
“gradués” se séparvérent o regret.  Certaing partaient
pour le sud, mais les autres anraient bien voulu prolonger
eot instant de plaigir dans ce cadre dont ils se sont
séparés avee, au_ coeur, un riche bagage de souvenirs,

R.T. BAR LE DUC
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MNe cherchez pas . . . Cette baraque
portait, il ¥ a quelques années, le nom
pompenx d' “Operations Building” et
formait avee deux hangars, deux bati-
ments destinés auox éléves, un mess
hall et quelques dépendances, la chry-
zalide d'Hawthorne Field.

En 1932, épogue a laguelle M. Alex-
ander M. Luke fondait, en accord avec
le “Charleston Municipal Alrport”
une compagnie d'aviation commerciale,
Hawthorne n'tait ogu'un  terrain
vague. Avec la naissance de ' “Haw-
thorne Flying Service"—tel était le
nom de la jeune société—devait se
réaliser le projet d'instruction indi-
viduelle de vol qui 2'ezt développé dans
les proportions que l'on sait,

Peu apres la disparition de son
fondateur, survenue en 1934, 1" “Haw-
thorne Flying Service” a la bonne
fortune de se voir attribuer un prési-
dent qui est aussi un pionnier de
Paviation amérieaine, M. Beverley
Howard, plus eonnu dans les milieux
aéronautiques sous le diminutif fami-
lier de “Bevo."

Habilement administrée, la compa-
gnie ne tarde paz & prospérer. Elle
so consacre d'abord i l'entrainement
civil des étudiants, puis passe, des
mars 1942, sous contrat militaire. Une
année plus tard, tout est paré, l'école

* *  k

Historique

fonctionne avee son contingent de
“Yeadets” amricains, Le Major Riley
dirige l'entrainement des Elives.

Le 5 aofit 1944 le premier détache-
ment frangais arrive & Orangeburg et
le Capitaine Le Bouotdee est chargé
du eommandement des “French stu-
dents" qui &'y suceéderont. Mais
comme mesure de transition pendant

=
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un mois, la derniére classe d'éléves
américaing et la premiérve J'¢léves
francais travailleront de front, puis
TANg
g séparerent.

Si certains de mes camarades de ce
premior détachement, de mon détache-

BOOBY TRAPS A CRAIG FIELD

Un eamarade, arrivé depuis peu aux Etatz-Unis, mais

connaiszant déji le Coca-Cola et ses imitations:

Pepai-

Cola ete., étudinit la carte des 11.8.A. avee un vif intérét.

Tout & coup, il &'éerie:
i = - |
Pas poasible!

Grosgse joie des assistants,

C'est une ville Penza-ColaT™

L'une d'eux ne devait d'ail-

leurs pas tarder & recevoir lui aussi, sa petite legon de

modestie,

I"Allemagne, on annoncait &4 la base
Et notre héros de s’y précipiter en sup-

“Orientation.”

En effet, deux jours aprés la capitulation de
un V.D. film en

uptant qu'un Viectery Day Film, devait étre quelque chose

de particulierement “‘au poil.”
officier américain lui dit:
coeur.'”
d'atroeitéz japonaizes ou nazies.
un V.D. film, e'est-i-dire un . . .

Et qui plus est: en Technicolor.

“Ce film

En cours de route, un
vous souléve le
Et lui de penser i des scenes grandguignolesques
Or ¢'était bel et hien
amphi-V. . . .

d'Hawthorne Field
Sergent A. P. BOISSOUT \

v M

ment, ont 'occasion de lire cet article,
ces quelgues lignes ne mangueront pas
d*aveiller dans leur esprit des sou-
venirs de labeur acharné. 118 se rap-
pelleront les heures de travail & la
petite table encaissfe entre deux pla-
cards, éelaivée par le faisceau lu-
mineux d'un abat-jour de métal ha-
bilement camouflé d'un ealot ou d'un
calegon extivpé du =ae & “laundry.”

Et toute leur vie, ils s¢ souviendront
de lenrs modestes dibuts, de la démon-
stration acrobatique de “Bevo,” le

jour de eeite *Primary Graduation™
gui ouvrit toute grande devant eux
la porte de la mouvelle Aviation de
France.

/0N




New York on I"0Oueszt? Pile ou face?
Face, tu vas dans le Nord. Evidem-
ment, j'aime beauvcoup contrarier le
zort (la réciprogue est si fréguente).
Aussi jlopte pour 1'Ounest, Départ
de New-Orleans, destination Loz An-
geles, quatre jours de train. Je pars
au milieu d'une nuoit sans lune, &
travers les maraiz de la Louisiane.
Impossible de dormir, lez genz parlent
trop. Je tiche de convainere galam-
ment ma volsine,

“Les femmes qui éveillent en nous
par leur beauté le sentiment de
I'amour, excellent & le mettre en fuite,
déa gu'elles ouvrent la pour
un autre usage que le baiser

“Not here, Frenchy!” me répond-
elle flegmatiquement.

houche

Dépité de ma faillite linguistique,
je fais un atterrissage forc’ dans les
bras de Morphée,

An lever du zoleil, nous sommes &
Un sent

quelques milles de Houston,

M —
e - e

du cactus selibalve So deige..

déji un air de printemps sur ces

prairies ecarvezsées par le vent de la

mer. Le paveage? Peut-éfre une

e

wiaget

vague ressemblance avee la Heaues,
certes avee un peu d'imagination. J'y
trouve une monotonie agacante, le
vert trop artificiel des champs, les
fermesz jetdes comme au hasard suor
ce tapis gigantesque, méme les vaches
gont d'épouvantables matérialistes:
elles ne regardent pas le train passer,
Houston, Texas, larpest eity. Tris
americain. Dix minutes: le. temps
d'abgorber un café brilant et de jeter
un regard sur =es immeubles arro-
gants. Maintenant, le pavsage so
ternit, ['herbe devient plus rare et
la gente bovine plug distraite, clle
contemple les avions, aussi je dis:
“gentimentalizste.” Derriére nous, le
Golfe du Mexigque, devant, le vaste
“Deux jours pour atteindre
hord" raconte fidrement un
“sergeant from Texas,” “Je ne savais
pas vos trains si lents" lui répond-on.

San Antonio, contraste vivant d'ef-
farants buildings géomeétriques sur un
fond archaigue de style espagnol. Quel-
ques palmiers se détachant sur un eiel
métallique, heauwcoup de sable parzemé
de touffes de “nigger head” gui ac
centuent "aridite de cet horizon, Vers
le soir le train s"arréte au beau milieu
Digu je me penche &

Texas,
'sutre

de ce désert.
la portiere: & l'ombre . . . des cactus,
une petite gpare pareille 3 un jouet.
J'écoute vagpuement un air de guitare,
je vols alors troiz authentiques cow-
bays et . . . leur paisible Ford! Ils
chantent un air plein de nostalgie,
nostalgie des *“juke-box™ des drug-
stores. Malgré mes préjugés de tou-
riste, je suis saisi par cotte ambiance
grandiose, cette immensité puissante,
déchirée par le sanglot de leur mélo-
pée. Le beuglement de la locomotive
m'arrache brutalement & ma réverie;
In misérable machine s'enfonce dans
la nuit. Derriére un coteau rocailleux
El Paso surgit, étalée au pied du mont
Franklin. Au bord de cette oasis ri-
ante aux L'll'l:l'l'lil.‘!'it ravons du matin,

T

le Rio Grande nonchalant, s'étire tel
un serpent aux écailles d'argent. Quel-
ques minutes d’arrvét dont je profite
pour traverser la “Grande
et sur l'autre berge je me trouve au
Mexigque, & Juarez, l'ancienne Paso
del Norte. Le dimanche, dit-on, on
peut ¥ assister aux courses de tau-
reaux, en semaine aux combats de
coqs et la muit . . . aux rixes san-
glantes dans les “fondas.” Je lis une
pancarte banale wmals  rassurante
“Vous pouvez en toute séeurité visiter
Juarez.” Nous continuons direction
nord-ouest; enfin plus de Texaz. Je
somnole longtemps: New Mexieo, Ari-
gona. Que de sable! gue de sable!
Un eactus solitaire dressé 1a, sur
cette étendue infinie. Son ombre joue
avee les reflets d'or et de sang du
goleil couchant. Le désert semhle
lors envahi d'une tristesse immense,
la féérie de lumiére et de sable s"at-
ténue doucement. La troisiéme nuit
nous atteignons la eapitale de 1"Ari-
zona: Phoenix, Je suis tellement
abruti que je n'y préte aveune atten-
tion. Le lendemain, méme tLableau,
mais en plos etrange. Nous avons
pasaé cette nuit les Montagnes Ro-
cheuses dont les pies neigeux s'estom-
pent dans le ciel prisatre.

Soudain éclate d'une beauté fantas-
tique ee verger: la Californie. Mirage
ou  ocasis? Ses coulearz fraiches
narguent les sables infinis de 1'Ari-
gona.  Aueune transition, réalité mer-
veilleuse mais surprize délicienze, Le
train court le long des orangeraies;

Riviere"

Printemps;
qu'il eétait
L soleil

Précoce
murmurd
éternel et toujours nouveau.
se cache derriére un toit: il peint en

on ¥ respire le

la brise m'a

rougeditre lea feonilles frémizsantes;
philtre d'amour et symphonie de cou-
leurs changeantes et de parfums eniv-
rants. Sur le fond gris-blea du eciel
et du Pacifique, Los Angeles; un pité
d'immeubles grandilogquents et une
ronde de verdure: Hollywood, Santa
Moniea, Beverly Hills, Pasadena . . .
un peu & PPécart, San Fernando Val-
ley. J%ai fini mon voyage. Que dis-




je? Je wvais, je reviens, je flane, je
repars, je marche comme exalté par
le charme de ces jardins, de ces villas.
Mais le charme est aussi au coeur des
gens: je suis rvegu, fété, dorloté, pom-
ponnéd partout, zimplement ou somp-
tueusement. Leur sourire est fait
de la joie de vivree, leur hospitalité,
d'amour.

serait désastreux. “Jean, venez dire
bonjour & Michéle Morgan.” En
constégquence, je continue, mais un peu
plus nonchalamment. Pensez-vous!

encore des présentations & n'en plus
finir . . . Tout & eoup je réalise: les
tomates sécrasent, les fruits roulent
A terre, les cleris joueni @& eache-
eache sous 'auto, un paguet de riz

bhientdt la France. Elle va, je la suis
des yeux, c'était bien elle. Je ne I'ai
point revue mais je sais gu'elle fait
pluz gue beaucoup ne pensént pour
notre Patrie, la sienne.

Paszzez Hollywood, Santa Monica
puis le ranch de Will Rogers et vous
apercevrez au o tour dune colline,
la pimpante U.C.L.A., I'Université de

Je faiz la connaiszance de Julien
Duvivier; il part & Londres tourner
avee Vivian Leigh, qui n'a plus joué
depuiz “Gone with the Wind”™ ( Autant
en emporte le vent). Le théme de sa
future production et un sujet psycho-
logique: olle est la petite-fille d'un
grand artiste dont le fils est un “rats"
Bon @dme est faite d'un heurt: 1'em-
preinte malheureuse de som pére, le
génie de son prand-pore.

Régine et son mari, le co-producteur
de “Cover Girl” et “Tonight and every
n*erht” me recoivent gentillement, Elle
est parvisienne, lui est d’origine russe;
il a travaill? plusieurs annéez dans
le cinéma frangais. Un matin elle
m'enléeve en automobile, ee gque d'ail-
leurs je trouve trés agréable. Expli-
cation: nous allons au marché Nous
expédions  rapidement notre “shop-
ping.”  Burchargé de pagquets de mille
sortes, je rTegagne fbhrilement la
Cadillae, manguant & tout instant
d'effectuer un “ecrash-landing” qui

iclate. . .

Bover,

Turner—Depart

Turner Field est bien connu des aviateurs fran-
cais d'Amérique. Parfois méme, et bien que ce ter-
rain soit plus spécialement consacré aux pilotes de
“twin engine,” chaszeurs et bureaucrates viennent
g'y faire “checker out” sur B.25. lls en repartent
toujours avec regret car cette base de Georgie est
des plus sympathiques.

Cette atmosphére de bonne humeur, de confi-
ance et de franche camaraderie qui v régne est
l'oeuvre du 8/Lieutenant Pierre CORDIER, Com-
mandant d’Armes du détachement francais.

Ses qualités de pilote et de moniteur et son
aptitude au commandement valurent & cet officier
d'étre désigné, en juin 1944, par le Commandant
des C.F.P.N.A., pour oceuper ce poste important,
en remplacement du Lt. Roux.

D'emblée, sa compétence, son tact et sa fran-
chise le firent estimer du Commandement améri-
cain: son autorité incontestée, son amour de la

g e - Pin nghorrie

Bref, je ne retiens quiune fin.
bouteille de Dubonnet.
tourne, je voiz Michéle Morgan. Elle
n'n guire changé
gon grand sueciés de 3% avee Charles
Elle me parle, je n'’eoute
Je réponds quel-

depuis “Orage,”

pas, je la regarde
gques parcles banales, elle me souhaite
bonne chance et surtout de revoir

Californie. Le ecapitaine Périgord,
Prézident de France Forever me la
fait wvisiter. Il y est professenr de
eculture et de eivilization frangaises.
De jeunes et jolies étudiantes, gentilles
i eroquer m'emménent “‘luncher” &
leur club: je ne mange pas, je les
dévore. Une aimahble brunette me
demande de lui traduire une pens ‘e de
Marguerite de Franee, notée & zon
ecours du matin. “S'affranchir par
"entente et se donner par 'amour.”
Evidemment, je m'empresse de la per-
suader du sens profond de cetle
phrase; elle ne connait qu'amour!

Mais & toute permission, il ¥ a une
Retour: s=soupirs entrecoupés
d'interjections . . . Oh! sur tons variés
et en boite (Je veux dire: et finale-
ment au camp ).

Sergent Jean LASSAGNE,

Keezler Field

.ﬁffu&fm par ﬁoﬁmd’

Je me re=-

justice lui valurent I'adoration de ses éléves: sa
bonne humeur et sa jeunesse lui gagnérent 1'affec-
tion de tous et de . . . toutes. Il aurait été difficile
de trouver 4 Turmer, un Franecais ou un Ameéri-
cain qui ne fiit pas 'ami de “Pierre.”

Aprés un séjour de 16 moizs aux U.B.A., sa
tiche remplie, le S/Lt. CORDIER nous quitte,
sans doute pour retourner en France.

Qu'il veuille bien trouver ici l'expression de
toute la reconnaisance des moniteurs et des élaves
francgais qui ont été a Turner Field sous son com-
mandement.

Que nog meilleurs voeux et que notre bon sou-
venir vous accompagnent, Lieutenant Pierre
CORDIER.

So long and good luck, “Pierre.”

Et bienvenue i Turner Field au Lt. Jean-Marie
CLEMENT, notre nouveau Commandant d’ Armes.

Un de Turner Field,

Le 'Courrier de I'Air"’ recevra avec gratitude toutes vos observations, vos critiques, vos

suggestions.

Faites-nous parvenir des idees, des articles, des echos, photos, dessins, caricatures, tout ce
que vous aimeriez trouver vous-memes dans la revue.
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Les détachements de |-
Armée de I"Air venus en
Amérique, ont mis bien
longtemps pour franchir I’
océan. La distance réelle
d'un point 4 un autre étant,
on I'a dit souvent, le temps
qu’il faut pour la parcourir,
les Francais & I'entraine-
ment sous le soleil du Texas
ou de I'Alabama ont l'im-
pression d'étre loin, trés
loin, de chez eux.

Il n'en est rien: nous
avons passé 15 jours a ob-
server, comme une notice
nous l'avait recommandé,
la mer “toujours change-
ante”—15 jours a gofiiter
les distractions et le confort
du bon Liberty ship qui
nous portait. . . . Mais 15
jours, c'est le temps qui
était nécessaire pour aller
du Havre &4 New York, voici
un siécle, alors que la navi-
gation a vapeur commen-
cait 4 peine. Rappelons qu’a
la wveille de cette guerre,
Normandie enlevait le tra-
jet en trois jours et demi et
que les Clippers, aujourd’-
hui, ne demandent que 20
heures pour atteindre I'An-
gleterre. Quel que soit le
coin de France gqu'il habite,
chacun de nous, en B-2Y, ne
mettrait pas une journée
pour retrouver son clocher.

Il m'a fallu moins d'une
heure pour aller de Norfolk
au National Airport de Washington, et moins de
deux pour voler de New-York a4 Montréal Le
C-46 de la P.C.A. raméne les voyageurs de Detroit
#i la capitale en deux heures trois quart. Le tout,
naturellement, sans plus de formalité que pour
aller de Paris 4 Bécon-les-Bruyéres. Et je pense
que nos camarades de Monroe ou ceux qui ont la
chance d'aller quelquefois en “cross-country”
pourraient nous donner bien d'autres perform-
ances.

Ne parlons pas des autos, des trains, des ferries,
du métro de New-York, du téléphone ou de la
radio. . . . Mais voici un autre exemple: je n'ai
el aucune impression de gigantisme au sommet
de 'Empire State Building; c’est sans doute que
I'ascenseur n'a mis que 20 secondes environ pour
m'élever sans effort de 90 étages. Mon septiéme,
au Quartier Latin, me semblait bien plus haut!

Par la rapidité de ses moyens de transport et
de communication, "Amérigue nous montre com-
ment I'étendue, dans tous les plans, est peu a
peu vaincue, L'expression de M. André Siegfried
me revient en mémoire: les distances étant

abrégées, le monde se rétrécit chaque jour,
“ecomme une peau de chagrin.”

Le lecon premiére que j'en déduirai, ce sera que
tels pays, comme le Canada ou les Etats-Unis,
dont nous avions l'impression qu'ils étaient im-
menses, presque monstrueux, deviennent simple-
ment, selon les conditions actuelles de la vitesse,
de grands pays, nullement marqués de dispropor-
tion et, pour ainsi dire, de taille normale. Un
demi million de kilométres carrés, ce n'est plus
la norme de I'époque: il en faut désormais plusi-
eurs pour étre a ’échelle de notre age.

Notre pavs qui g’é¢tend du Rhin au Congo et
qui, avee ses posseasions d'outremer, couvre 12
millions de kilométres, peut considérer sans
erainte cette nécessité nouvelle des grandes Na-
tions. “Qu'est-ce que c'est que cette politique a
la Jules Verne?' disait en 1878 notre ministre
Waddington. Waddington, pas plus que Bismarck,
n'avait su g'adapter aux dimensions nouvelles du
sidcle qui g'ouvrait. C'étaient les de Lesseps, les
Garnier, les Ferry, les Brazza, qui avaient raison.

Mais & quoi bon, dites- vous, un Sahara? Et
qui vous prouve gue le Sahara sera encore demain

ce qu'il est aujourdhui?
Que I'énergie solaire par ex-
emple, devienne pratique-
ment utilisable et la carte
industrielle de notre planéte
se trouvera bouleversée. En
survolant les plaines du 3t.
Laurent et du Miszizsippi,
je me suis souvenu des
“quelques arpents de
neige,” de Voltaire et du
“Meschacebé sauvage” de
Chateaubriand! ! ! Certes,
notre pavs est grand, sur-
tout pas sa pensée, mais
¢'est aussi griace & son éten-
due qu'il sera a sa place
dans le monde nouveau qui
B Crée. |
Cest & dessein, mes {'El—l
marades, que j'ai laissé
courir ma pensée dans cette
direction. Ma eonclusion
s’adressera i ceux qui, en-
core i 'entrainement alors
que la guerre est achevée
en Hurope, regrettent
amérement de n'avoir pul
prendre part au combat. Ne
regrettez pas vos sacrifices
votre effort, votre peinel
Votre tiche d'Aviateur sera
ezsentielle dans le grand
état moderne gue sera de-

main notre France.
Lt. Jacques Habert




SURPRISES

Nous publions ci-dessous un chapitre
extrait du Here “Je suis un éléve-
pilate en Amérigue™ @ paraitre pro-
chainement en librairie, @ New York,
Cet ouvrage, derit par le Sgt. Charles
Mayauwd gous le peeudonyme de Corl-
Jean Bataille, egt une autobiographic
d'éleéve-pilote pleine denthowsiogme et
de foi, de finesze d'observation ef de
Jeunesse, On éprouve 4 porcowriv ces
poages de sowvenira et dimpresgions
pergennelles autant de plaisiv gue I
autenr a en o lea derire.

Cea episodes de lo vie des “cadets"
de 'Air pris sur le wif eonstituent un
document gue nos aviateurs, lewrs
porents, lewrs amis et lous ceur qui
g'tntéreagent anre Ailes frangaizes tien-
dront & #e procurer. JE SUIS UN
ELEVE PILOTE EN AMERIQUE"
vgt un lvre d lire.

Je suis allé demander 'autorisation
de partir en wvol solo, L'officier de
jour m'a donné ma feuille de départ,
avee un numéro d'avien, le 518. J'ai
été prendre un parachute. Je suis
menté dans mon “taxi," j'ai serré ma
eeinture de sécurité, ot miz mon mo-
teur en marche, La tour de contrile
m'a permis de quitter la ligne de par-
quage. Jarrive maintenant en bout
de piste. Deux avions sont déja la,
ile se préparent A décoller. Je me
place entre eux en attendant qu'ils
me cédent la place.

Tout d'un coup, un ouragan me sou-
live, de petits grains de sable vien-
nent frapper mes vitres, avee un ¢répi-
tement de pluie. Je suis dans un
nuage de poussiére, je me sens sou-
velé de terre. Je vols le nez de mon
appareil qui descend, et je devine sa
quene qui monte. Je suis en train de
basculer. Je liche mes {reins, j'appuie
sur le manche qui est hien contre mon
ventre, je mets précipitemment un
pen de moteur. Mon avion avance,
maiz mon hilice touche tout de méme
légérement le sol, et erisse sur le gou-
dron. Tout doucement mon moteur s
reléve, L'ouragan est passé.

En me penchant, j'apergois 1'avion
d'un camarade qui s'aligne avec le
T et part. Clest lui gui, en vérifiant
res magnétos, o déclaneh® eette tem-
péte, et a Tailli me mettre en pyline.
La position du T wveut, aujourd'hui,
que nous nous trouvions dos a4 dos
pour faire le point fixe.

J'ai bien envie de décoller, mais,
gur 1'herbe, l'ombre de mon hélice
d'une largeur inaccoutumeés, me recom-
mande Ia prodence. Je ne sais pas
ee que je dois faire. Je me d feide tout

de méme i ramener mon “taxi” a
lan ligne de parquage. J'appelle la
tour, et je la préviens que je ne peux
pas décoller 4 cause d'un accident de
machine,

Comme mon hélice, ne trace plua
un cercle dans l'espace, mais un
cylindre, cela a tout de suite attiré |'at-
tention du chef des wols, et dés gue
je coupe le moteur, il saute sur mon
gile, et me demande radieux, ce qui
m'est arrivé. [l semble tout & fait
réjoui de ma mésaventure. Pour lui,
il faut avoir eu quelgques accidents
avant de pouvoir se dire un bon pilote,
11 prétend gue c’est I ot 'on voit les
véritables réflexes. Je descends avec
Ini, ot je eommenee & lui raconter mon
histoire. Quand j'ai fimi, il me prie
de m'installer & une table et, apres
m'avoir recommandé de bien metire
tons les détaile (nom du pilote guoi
faizait son point fixe, numéro de mon
avion, ete. . . . ete. . . .), il me laisze

senl & mon travail.
L

o
Je viens d'apporter mon rapport au
Il me dit qu'il faut que
ja passe maintenant une visite médi-

chef de wvol.

reprendre mon entrainement.

De retour a notre salle, le lieate-
nant m'annonee gue le Commandant
d'Armes de la base m'attend, et gue
je dois aller le woir tout de suite.

“Qu'est-ce qu'il me veut?”

“Clegt lui qui doit prendre une dé-
eision."

“Une décizion . . . & mon sujet?”

“0ui, c'est pour savoir ce que l'on
doit faire de vous, maizs ne vous tra-
casser pas, c'est la routine habituelle,
et cela m'a pas toujours ume suite
facheuse."

Je commence i trouver que ma pe-
tite aventure fait beaucoup trop de
bruit et prend des proportions bien
inquiétantes. Je n'avaiz pas prévu
tout cela. Aprés tout je n'ai fait que
tordre un petit bout d'hélice, méme
paz dix centimétres, maiz j'ai évité
de me mettre sur le nez.

Cleat aver beaucoup d'appréhenszion
que je me dirige vers les bureaux du
commandant.

Apriz aveir attendu plos  d'une
heure dans un corridor, je suiz enfin
introduit dans une petite piéce ol se
trouvent troiz officiers assiz a troiz
bureaux différentzs. Ils écrivent touns
les trois. Je referme la porte tout

doucement, puiz j'attends au garde-
a-vous.

cale, avant de pouveir reprendre le
vol.

“Mais, mon lieutenant, ce n'est
qu'un aceident de machine. Je n'aj
rien, méme pas une égratignure.”

“Oui, je sais, mais c'est le régle-
ment. Allez-y wvite, ot je vous ferai
passer un check, tout de =uite aprés.”

“Un check? mon Lieutenant?™

“Oh, e'est une simple formalité,
mais sans cela, vous ne pourriez plus
voler en solo.”

Je vais done raconter mon histoire
i un docteur de linfirmerie. Clest
un Commandant, et il s’attache aux
détails technigoes de mon  aecident
qu'il dizgeute avee moi, puis sans méme
me demander si j'ai quelque choze, il
me donne un papier m'autorisant &

il

Comme personne ne semble préter
Ia moindre attention a moi, je m'ap-
proche de "officier qui est le plus
prés de moi:

“Pardon, mon commandant.”

“Heum," fait le commandant.

Je gens que eela va trés mal, et je
n'insiste pas. Je m'éloigne un peu,
puis aprés quelques minotes, je m'ad-
resse au denxiéme officier:

“Pardon, mon commandant.”

“Heum heum,' fait le deaxiéme com-
mandant.

Je zens que cela va de plus en plus
mal, et je n'insiste pas 1& non plus.
Je me retire jusqu'au fond, contre
le mur, dicidé & passer la le reste de
la journée.

Une minute . . . deux minutes .




troiz minutes . . . je ne =ais combien
de minutes. . . . Le troiziéme officier
live enfin la téte, me regarde, comme
geul un officier peat regarder quel-
qu'un, avec un je ne sais quoi dans les
yeux gui me donne I"impression de
rapetizser jusqu'a ne plus étre qu'un
simple numéro, puis il me dit:

“Ah, je vois ce que ¢'est, vous Gtes
le cadet Bataille, vous venez d'avoir
un aeccident, n'est-ce pas?"’

“0Oui, mon commandant.”

“Yous savez 4 combien nous revient
votre petite expérience? Hein? Non,
évidemment. Une hélice coite 500
dollars. Vous voyer & combien peut
revenir entrainement des éléves pi-
lotes, si chacun s'amus=e a abimer son
hélice,”

“Mais mon . . .

“Taisez-vous. Et puis, je sais trés
bien ce gque vous allez me dire, gue
ce nest pas volre faute ., . . n'est-ce
pas? Ce n'est jamais la faute d'un
pilote. Clest peut-étre trop vousz de-
mander que de faire attention. On
pilote avee sa téte, el vous n'aver pas
de téte. Voulez-vous me dire ce gue
je dois faire de wous maintemant?
Hein? VYous avez déja coiité beaucoup
d'argent & votre gouvernement, et
voila ol vous en étes!”

“Mon commandant, je vous ferai
remarguer que j'ai en le réflexe de
licher mes freins, et de meltre des
gaz, sans cela, je me serais mis en
prlone’,’

“Omi, mais il fallait commeneer par
ne pas vous metire dans une position
ansgi critique, enfin je tiendrai compte
de vos bonz réflexes. Maintenant,

Temoignages F. F. 1.

LE

Je w'étwix tout oaberd refusd a
faire de la littdrature gier wn tel sujel,
Muaiz Pow m'n expligué gutil fallait,
en Amévigue, montver co qu'ont été les
F.Fi., et les procédés allemands, a
et guwi w'ont pu les voir que de loin.
Le véeit qu'on va lire est wunm  foit
d*histotre, [l repose, en pavtienlier,
sur le témoignege de M. Lueien 5,
dldve de 'Eeole Coloniale, gui se trow-
vait danz le groupe des aic premiers
Fusillés, et qui o miraecelewsenent
sprvéci, Je Uéeria en pensanl o towte
lo Jeumesge de chez nous gui auraif
tant vowln étre miews ou conbal,

Lt, J. Habert

9 juin 1944! Depuls troiz jours
déja, les Alliés eombattent sur notre
a0l normand, La France, la France

rompez. Je ferai savoir ma décision
i votre chef d'escadrille.”

Je me retire tout penaud. J'ai bien
I'impression gque la colére du com-
mandant fait partie duo réglement,

mais je suis quand méme inguiet.
-

B W

A peine arrivé 4 notre salle d’at-
tente, 1'officier chef de vol me fait
gigne, et me dit qu'il va me faire
passer mon “check,” puis sans m'at-
tendre, il se dirige vers son avion,

Je cours prendre mon parachute;
je me fais marquer partant em wvol
double, je courz @ 'avion, je mets ma
ceinture, le moteur en marche, je
change le pas de 'hélice, je déblogue
mes freins, je metzs mes flettners @
zéro et je demande & mon meniteur
assis i la place arriére s'il est prét.
1l me fait un signe affirmatif de la
téte, J'arrive en bout de la piste,
j'abaisse mes velets, et je pars.

Je guis un peu nerveux, aprés toutes
ces  émotions. Je fais mes deux
virapes réglementaires pour sortir du
trafie, puis jattends les ordres.

“Oiy dois-je aller, mon lieutenant?"

“{ha vous voudrez. Montez jusqu'a
2000 pieds, faites quelques chandelles,
quand vous serez & H000 pieds vous
descendrez en vrille, et vous pourrez
rentrer,

Faites attention & vos wings, Come=
ment dites-vous “wings” en frangais?
Je narrive jamais a le reteniv.”

“Des ailes, mon lieutenant."

“Rien, tenez vos wings & niveau,
attention, ne levez pas trop le nez
Attention maintenant & votre wing

MASSACRE

hlessée, outragée, pi tinée, ligotée, la
Franee vent les aider.

Quel est ece désir de campagne et
d'air pur qui tout & coup a saisi les
dtudiants pariziens? Depuis ce matin
du & o1 les Frangais ont su que 'aube
qui naiszait était celle du jour si long-
temps attendu, sur toutes les routes
les jeunes gens sont partiz. Au vieux
pont d'Orléans, deux sous-officiers de
Feldgendarmerie, l'oeil soupgonneux,
la mitraillette au cité, arrétent les
cyelistes aux visages bronzés ot aux
mollets solides. Les papiers sont en
régle; rien dans les saes ni dans les
sacoches, Et sur un ordre bref d'un
Allemand, les petits groupes repart-
ent, en chantonnant gquelque vieil air
de” route. . . . La plupart vont en
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DU

ilroite, Comment dites-vous  déja
“wings"” en frangais?"

“Des ailes mon licutenant,”

“Rien, surveillez votre wing droite,”

J'ai fait mez chandelles réguliére-
ment. J'ai gagné priz de B0D pieds
chague fois, c’est bien. J'aime beau-
coup faire des chandelles, ear, ¢'est
la seule figure oft j'ai tout & fait la
gsensation de m'appuyer sur lair, de
prendre l'air comme point d'appui
pour m'tlever, un pen comme une auto
eolle contre une route dans un tour-
nant relevi,

Je suis maintenant a 5000 pleds, Je
me mets en perte de vitesse, el amoree
ma vrille & droite. L'avion tombe en
gliszant sur son aile, la terre com-
mence i tourner;, je compte soigneuse-
ment mes tours, & 'aide d'une route
que je vois passer sous mes yeux deux
fois par tour. J'arvéte la wrille, je
pique, je redresse et je me remets en
ligne de vol avee un peu de moteur,

. ®

Je suis rentré sans incident, j'ai
rempli ma feuille de vol, et prévenu
la tour. Comme j'interroge du re-
gard le chef de wvol, il me répond:

“('ezt bien, wvous conduisez hien,
vous Btes souple et sir, mais faites
attention & la position de vos wings.
Comment dites-vous “wingz" en fran-
¢ais?"

“Des ailes, mon leutenant.”

“Bon, Surveillez la position de vos
wings, et teut ira bien."”

Sergent Charles MAYAUD

BY

Auvergne, ou dans le Cantal; guelgues
uns en Vendée; d’autres enfin s'en
vont heaucoup moins loin: quoique peu
profondes, les foréts de Sologne of-
frent aux campeurs des sites trés
tranqguilles; et «de plus, elles ont
l'avantage d'étre & proximité d'un
grand fleuve, sur Jes bords duguel il
gers sans doute agréable de passer
]‘ét'él

Clest en Boelogne que Clande 8 ..
200 ans, sous-lieutemant Martel dans
les F.F.I., avait regu ordre d'amener
sa section.

En ee soir du vendredi 9, une quin-
zaine d'étudiants — polytechniciens,
“pantraux,” éldves de |"Ecole Coloniale
ou des grandes classes du lyeée Buffon
—vont et viennent dans la cour de la



ferme du By, dont les batiments se
dressent en earré au bout d'une belle
allée de chataigniers, dans un cadre
de grands bois. Martel est arrivé la
veille au village de La Ferté, qui al-
longe ses maisons proprettes et ses
platanes hien taillés sur la prand’route
d'"Orléans & Vierzon, Il n'a avee lui
gue lg moitié de sa trentaine, 'autre
moitié dirigée par son camarade C '
doit rejoindre le lendemain matin &
7 heures; de I, ils seront conduits au
P.C. da Maguiz de Sologne. Aucune
arme au By: lez parachutages n'ont

pas eneore eu lien et la ferme n'est
qu'un centre de rassemblement.

Apres le dimer, préparé joyeuse-
ment sur des fovers creusds prés du
mur de la grange, nos garcons, ras-
semblés sous la fenétre de la cuisine,
ont éeouté 'émission de 9 heures de
la radio de Londres. Puis, la grand'-
mers G , de zon fauteuil, a parlé du
jour de 1870 oh, toute enfant, elle a
viu les soldats mal vétus du Général
D'Aurellee chasser lex Prossiens
d'Orléans. L . lui promet gu'elle
verra bientdt les gars du maguis en
faire autant, mais cette fous pour tou-
jours; les weux brillent 4 estte id’e
v« “Mon Dieu, faites que nous fas-
sions quelque chose de bien.” On dis-
cute du nom & donner 4 la section.
Juzqu'a présent on 1'a appeléde “"Corps
Frane LIBERTE.” Liberté! Bien
air, c'est pour elle gqu'on veut se
battre: mais tous les alliés luttent
pour la liberté, c'est peut-étre un peu
trop “général®? Martel conclut en
disant gu'on werrg hien quels noms
ont été choisis par les autres Corps-
Franes du Maguis, et gu'on décidera
& ee moment-li.

Comme certaing ont encore faim
ces  parcons sont insatiables !—Ma-
dame T la dame veuve, proprié-

taire de la Jerme, leur preépare
gquelques oeufs =ur le plat. Puis, le
service de gparde est établi: C© et
E___. G et L, F et Li__,
T st P : ils weilleront deux

heures 4 tour de réle; gparde toute
théorigque: les mains danz les poches;

maiz 1"on est heoreux d'avoir déja
une tiche de soldat.

Le réveil est fixé i 6 heures. Pour
dormir, chacun s'est fait une place
danz le foin de la prange,
est belle, quoigque le ciel apit couvert.
Quelques gargons s"assoient autour duo
feu qu'ils raniment, et & mi-voix, pour
ne pas déranpor leurs hites, ils chan-
tent cezx airs trés doux despérance ot
de paix gque =ont les chants de veillée
seouts,
menacait a éclate ot que la pluie com-
mence i tomber, le camp tout entier
est endormi.

La soiree

A minuit, lorsque "orage qui

W o

Cing heures du matin. Une cami-
onnette, avee les phares camouflés
riglementaires des voitures francaises,
roule sur la route de la Ferté, Soo-
dain, un coup de frein brutal; an pro-
jectenr s'allume et balaie "allée de la
ferme: de lourdes silhouettes sautent

de la voiture et s'8lancent. P ot
T , en  pleine lumiére, se sont
dressés, surpris. P reste  héhét s,
T , de toutes =mes forces, se met A

courir vers la ferme. “Halte, ou on
tire!" erie une woix en francais.
T se jette vers les chiataigniers,
butte dans ane raecine, roule & terre.

premiers Allemands débouchent dans
la eour. “Hande auf!"” Une mitr:
ette est contre sa poitrine,

Dang la grange, une woix hurle:
“Alerte, leg gars!” Trop tard., Des
ordres =zecs, les faizsceaux des lampes
électriques. Quelques soldats entrent
dans la maizon, les autres se dirigent
vers la grange, dont la porte est
brusgquement ouverte, “Heraus, her-
aus, Hande auf!!"™ A coups de pieds,

A coups de erosses, les nazis font lever
les jeunes pons mal éveillés et les jet-
tent dehors. D'auntres les recoivent,
les poussent du canon de leurs fusils,
et les alignent, bras levés, dos tournés,
devant le mur de l'écurie.

Les Allemands qui encerclaient la
ferme arrivent dans la cour et se ré-
pandent partout. Tout est founillé,
ratourné, pendant plus de vingt min-
utes. La fermiére et sa vieille mere
zont debout d'un eitée de la cour; de
I'autre coté, lez seize parcons re-
gardent le mur, les maing sur la téte,
touz pieds nus—sauf P et T
rameneés avee leurs camarades—aquel-
ques-uns  en  pyjamas, quelques-uns
torse mu,

D'une wvoix raugue, le chef ennemi
interroge les deux femmes. Clest un
officier de la 5.5, Polizel, bien sangleé

Lez Allemands sont sur lui; ils le fou-
illent, étonnés de ne lui trouver aucune
arme, le relévent a coups de bottes, ot
le. raménent les mains levées. Trois
autres woitures sont arrivées sans
bruit; leurs oecupantz =e déploient
vers la maison: 'officier gui lez com-
mande marche avee quelques hommes
dans le chemin, tandis gque les deux
autres groupes #'avancent, i droite et
4 ganche, a travers champs.

A la ferme, tout dort. Seunle, la
grand'mére a entendu la voix dans la
nuit. Elle a éveillé sa fille, qui se
léve & la hiate, et passe son manteau,
Elle sort de =a cuisine lorsque les
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dans szon uniforme, de haute tatlle,
portant lunettes, La fermiére explique
que ces jeunes pens sont arvivés hier,
fatigués, et lui ont demandé 1"hospi-
talité; certes, ce ne sont pas des “ger-
roristes!” Non, elle ne leur a vu
“Ilz sont bien gentils”
dit la gprand meére.

On apporte la seule “piece & con-
viection" qu'on ait decouverte: un
casque francais de 1918, trouve au
fond d'un pagquetage—Ile casgue d'un
pére, emporté pour de mouveaux com-
bate—Le nazi s'emporte, fait re-
tourner les prisonniers: “0Oo sont
les armes?" “Qui est le chef?” 01

aucuneg Aarme.




ezt le camp des terroristes?" Pas de
réponse, La pluie a recommencé. Les
Allemands se concertent dans la salle
commune; une carte d'Etat-Major
trouvée 14 retient toute leur attention.
Entre-temps, deux des voitures ont été
amences dans la cour, et les deux
autres dissimulées dans un chemin
creux.  Une souriciére est formdée au-
tour de la ferme. Nos garcons, qui
restent les bras en l'air et nus sous
la pluie, sont tenus en respect par
guelques hommes abrit’s sous le
porehe de "étahle.

Vers 6 heures, 'officier sort, le
visage crizpé, et fait annoncer par
I'un dea deunx policiers de la Gestapo
que si le chef ne se désigne pas, “cing,
pris au hasard, vont étre immédiate-
ment fusillés.” Claude S___ sort des
rangs, baisse lez bras et dit ftrés
calme: “Clest moi le chef." Le nazi
ricane: “Ah, ah, d’Ernemont sans
doute?" Martel déclare gu'il ne con-
nait pas ce nom; il affirme sur 'hon-
neur que ni lui, ni ses camarades n'ont
jamais participé & aveun attentat, ni
méme détenn aucune arme. On 'en-
traine dans la maison pour l'interro-
ger. Il en ressort cing minutes aprés,
car il a obtenu gqu'on fasse d'abord
baiszer les bras de ses eamarades, et
qu'il aille, eseorté d'un scldat, leur
chercher quelques vétements; P est
autorisé o 1aider; comme il s'est aec-
eroupi dans la boue, parmi les effets
éparpillés, un Allemand qui passe,
earezse 2a chevelure “albinos” et dit
en souriant: “Beaux cheveux!™

Martel ezt emmené 4 nouveau; on
le conduit dans la chambre du premier
étage. Llinterrogatoive durera priés
d'une heure. Pendant ce temps, les
goldats marchandent avee la fermiére
pour obtenir du beorre et du ravi-
taillement.

Vers sept heures, tout & coup, des
commandements et des cris retentis-
gsent vers la route: le détachement
commandé par René C___ vient de
tomber dans le piége. Soudain, quel-
ques rafales et deux ou troig coups
de fusil, Le petit G_.__ qui tentait
de senfuir a été abattu; "Allemand
qui & été 'achever 1'a rendu méeon-
naigsable par une longue rafale de
mitraillette en plein visage. Ses treize
camaradez sont amenés dans la cour,
attachés deux & deux par des menottes.
Ilz retrouvent leurs camarades, at-
terrés de les voir pris eux aussi, et
qui grelottent de froid dans "aurore
hlafarde.

L'officier sort alors de la salle de
ferme, air furieux, et, s’adressant
AuUX nouveaux arrivés: “Ah, clest
bien d'étre terrvoristes, hein!™ C'est
beau de devenir des bandits! . . . Et

¥r

hian, voildh ce que vous gagnez . . .
Puis, il dit gquelgues phrases & ses
hommes, dans lesquelles le mot “ter-
roristez' revient souvent. Des ordres
gont donnés; on brile toutes les
affaires dez jeunes pens, sauf celles
que les soldats ont trouvées a leur goiit
—notamment le tabac—. Les porte-
feuilles et papiers d'identité sont
ragsemblés péle-mele dans une cou-
verture qu'on plie et qu'on emporte.
A ce moment, un Allemand améne

M. M___, le vieux garde-chasse de la
Bohardiére, qui vient d'8tre arrété.
M. M___ a un fils—Maurice—qui est

toute sa joie et dont il est bien fier.
Maiz aujourd'hui, ce fils & 19 ans;
il veut, comme ses camarades, faire
quelque chose pour son pays; avee un
ami fertésien, il s'est joint au groupe
qui devait se trouver & T heures &
Ia ferme du By; son pére venait lai
dire au revoir. Naturellement, M.
M___ expliqgue & 'ennemi gu’il faizait
tout simplement sa battue matinale.
L'officier léve les épaules, impatienté,
Le vieux garde-chasse, les bras eroisés
2ur sa casquette, appuie son front
contre le mur de la cuisine; il ne sait
pas si son fils est parmi les prison-
niers,

Eux sont de 'autre cité de la cour.
Iz s'interrogent du rvegard et se de-
mandent quel va étre leur sort . . .
Hélas! Ils ne vont pas tarder & 'ap-
prendre. Le groupe des 16, soigneuse-
ment encadré, est emmend en ecolonne
sur le chemin de plaine qui part du
fond de la ferme, snit un champ cul-
tive, puiz pénetre sous bois. Les oise-
aux 2'¢posillent pour saluer les prem-
iers rayons du soleil levant; tout est
frais; le jour promet d'étre beau, Pré-
vadant la ecolonne silencieuse—il est
interdit d’échanger une parole—le chef
nazi marche derriére deux soldats qui
vont en éelaireurs, le fusil 4 la main,
On arrive a une clairiére, la colonne
eat arrétée. Les hommes de la Gestapo
examinent le terrain: le fossé qui

longe le chemin est icl bordé d'un
talus plus élevd; la elairiére permettra
aux exécuteurs de prendre un peu de
recul: emplacement favorahle,

Sur un ordre, quatre Allemands
s'avancent; un autre porte des char-
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weurs de mitraillette. Lea jeunes
Frangais ont compris: ils sauront
mourir. Sans une plainte, sans un cri.
Llofficier fait signe aux quatre
premiers, qui sautent le fossé et
s'alignent au talus; comme il ¥ a
encore de la place, il fait avancer les
deux suivants. Il leur ordonne de
tourner le dos et, & la méme seconde,
il hurle “Feuer!" les mitraillettes
erépitent; "une aprés autre, les six
victimes tournoient et s'effondrent, la
face contre terre. Un Allemand ze
détache, retourne les corps du pied et,
avant mis son Arme AU coup-par-coup,
tire deux fois dans chague vizape. Le
second groupe s'est déjid avancé; les
deux fréres L. —21 et 18 ans—
sont cite & edte. La fusillade re-
prend. . . . Plus que quatre; le plus
jeune s'mdresse an pradé, et d'une
voix qui s"étrangle: *“Est-ce gue vous
préviendrez maman?” Cfest le seul
des condamnés qui ait parle; ils s'a-
vancent; mais les cadavres entassés
de leurs camarades les empéchent de
passer le fossi: on lez laizse sur le
chemin et, & bout portant, ils sont
exéeutés, Lun d'eux est presgue dé-
capité par la rafale.

Le travail est fimi, la troupe s'en
retourne. . Dans le tas des suppliciés,
un malheureux se d’bat encore. . . .
Mais 4 une centaine de métres de la,
une nouvelle fusillade fait sondain re-
tentir le bois de ses dehos: les treize
autres de ces “terroristes" de 17 a 22
ans, sont abatius tous ensemhble; on
retrouvera parmi eux, Maurice M ___,
les doigts erispés sur som chapelet.
En repassant a la ferme, les Alle-
mands intiment 'ordre aux fermidres
et au garde-chasse de ne préveniv per-
gonne de ee qui vient de se paszer, et
de ne pas s‘occuper des fusillés, Tls
se charpeaient d’avertir les autorités
et de faire inhumer les morts.

En effet, vers 10 heurez du matin
—le samedi 10 juin—Monsieur M.,
maire de la Ferté, regut une communi-
cation téléphonigque de la Kommand-
antar d'Orléans. On avait “le plaizir"
de lui annoneer que la région avait
été débarrassée d'une “bande de e¢a-
nailles,” el que les corps se trouvaient
a la ferme du By; ceux-ci devraient
étre inhuméz le dimanche 11 juin,
avant la levée du jour, et enterrés
dans une fosse commune, sans aucune
assistance, sans la moindre eérimonie.

Mais le curé de la Fertée était déja
au By, ainsi qu'un docteur du pays.
Le maire y arrivait peu aprés, avee
quelques perzonnalit’s.  Toutes les
mesures étaient prises pour permetire
l'identification ultérieure des victimes.
Et malgré la volonté de 'secupant, il
était déeidé de leur donner une sépul-

{Sutte p. 18)
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“Décidément, il doit étre tard,” pensa le pilote
en regardant sa montre. Une heure gquarante-
cing du matin. Il ne fut méme paz surpriz de
pouvair ainsi en pleine nuit lire le cadran de sa
montre. C'est que la lune brillait merveillense-
ment, toute ronde et pourtant discréte, comme
geénée par ces milliers d'étoiles, Tout autour de
lui, la vie palpitait: la nuit d’abord, toute trem-
blante, profonde comme une mer sans rivage,
muette comme une église sans murs, fine comme
un voile léger. Et puis, 'avion chantant sourde-
ment un air d'une justesse pleine de lourde sé-
curité, Holand, sous sa main couronnant les man-
ettes, sentait le dur métal vibrer sans secousses,
uniformément et comme sagement. Son coude
posé sur le rebord de la fenetre percut lui aussi
la vie entiére de I'avion sous le délicat chatouille-
ment, discret comme une froissement de feuilles
séches.

“Se peut-il," pensa Roland “que tout cela vive
sans ame? Se peut-il gue mon dme 4 moi soit
I'dime de toute cette vie? Se peut-il que je =ois
capable de me dédoubler, de donner une partie
de moi-méme & cette matiére qui vit mieux que
moi?" 11 sentit en lui cette fierté toujours un
peu puérile qui anime ceux qui doivent se par-
tager, donner un sens a une vie. Et il se sentit
alors trés prés de cet assemblage de métal qui
ne pouvait vivre que par lui.

“Au fond, ce n'est qu'un instrument qui réalise
ma pensée. Par lui, j"agis et si j'agis c’est parce
que je pensze. Je pense, done il est.,” Et il rit
tout haut paree qu'il n’avait jamais encore en-
visagé qu’il put faire vivre quelque chose.

Le tadio s'approcha dans la pénombre, attiré
par ce rire imprévu et s'enquit: “Something
wrong?" “Non,” répondit Roland, “tout va bien

. sauf moi. Mais ne cherchez pas & comprendre.”
Et 4 I'effort de voix qu'il dut produire pour que
I'autre 'entendit, Roland apprécia le bruit. Pour-
tant, il avait bien la sensation de sortir du silence,
C'était idiot, sans doute, mais il avait eu exacte-
ment une impression de “bruit silencieux.”

*(est I'uniformité qui tue la sensation,” pensa-
t-il encore, “on s'habitue a tout . . . méme au vol
de nuit sur B.26."

Le co-pilote bougea alors, scruta les instruments
en approchant la téte, comme un myope. “Il est
ridicule,” décida Roland, “tous les myopes sont
ridicules.” Mais par habitude, il dit: *Ca va?"'
Le co-pilote grogna, déplaca légérement la manette
des volets de capot puis reprit son immaobilité, tout
droit sur son siége, le regard fixé sur le trou sans
fin de la nuit profonde.

“Et lui qui parait mort, figé comme une statue
sans Pygmalion, il pense quand méme. 11 est
impossible qu'il ait cessé de penser. Et tous,
derriére, le radio, le navigateur, le bombardier,

16

A UAspivant Roland VEILLARD

le mitrailleur, tous pensent. lIls pensent pour
Pavion.” Comme pour lui apporter une preuve,
dans linterphone, la voix nasillarde du radio
chanta: *“Radio a4 pilote. Vais émettre notre
position, Over."” Et le navigateur reprit: *“Posi-
tion 10 miles SSE de R . . . Vitesse sol 257 mph.
ETA: 4h25 over.” “0O.E.” répondit Roland,
“Hoger and out et tout le bazar!” 11 licha le bou-
ton de l'interphone et continua pour lui seul:
“Au fond, je m'en fiche de notre position. Ce que
je wvoulais savoir c'est s'ils pensent. Peut-étre
méme 1'a-t-il révée notre position. Mais je m'en
fiche du moment qu'ils pensent, Il faut que cha-
cun pense ou bien nous sommes fichus. Et mon
rile 4 moi, ¢’est non pas de penser pour eux mais
de penser par dessus eux. Comment se fait-il
que le moteur droit ne soit qu'a 1.975 tours? Ce
doit étre le frein de la manette qui a glissé.” 1l
rajusta les RPM. Cela “réveilla” le eo-pilote gui
tourna la téte, sembla ne rien voir, bailla et se
mit &4 siffler une romance 4 la mode. Roland
régla de nouveau les flettners, vérifia la tempéra-
ture d'huile et revint comme fatalement a4 =on
immobilité. Le co-pilote s%était tu. Roland
révait-il? Pensait-il vraiment? Sa conscience
travaillait-elle? Oun était-ce simplement son sub-
conscient qui laissait remonter & la surface de son
etre des couches profondes et si secrétes que lui-
méme les ignorait?! Sans doute était-ce cet isole-
ment total qui faisait bouillonner danz son moi
profond un flot de pensées incontrilées. Isolé
dans ce noir, isolé dans cette vie sans attaches
avec le monde d'en bas, éperdument isolé, Roland
ne pensait plus comme un homme- de-la-terre
mais comme un homme. Sans attaches avec la
vie, sa pensée se mouvait, se tordait, se repliait sur
elle-méme, lancait ses antennes merveilleuse-
ment sensibles tout au fond de son obscurité, se
dépliait en idées qu'elle écrasait par une logique
débarrassée de toute contingence.

“Pourquoi suis-je ici? Pourguoi avee deux
doigts puis-je & mon gré diriger 30.000 livres de
métal? Pourquei suis-je au fond maitre de cette
nuit puisque grace i linstrument qui sert ma
volonté, je puis la vainere? Qui a été raconter
que la machine a vaincu 'homme? Celui-la ne
connaissait pas I'affreuse et enivrante impression
d’abandon du vol de nuit. Si une machine vit par
moi, ¢'est que j'en suis le . . . le dieu . . . parfaite-
ment le dieu. Il v a toute une échelle de dieux.
Seul le dernier Dieu compte parce que tout lui
obéit, Mais moi, j'ai une puiszance de dieu partiel
pour l'instant puisqu'une vie—celle de mon avion
—vit en moi. Bien sir, si j'avais des bombes &
bord et si j'allais détruire ce que d’autres hommes
ont econstruit de leurs mains, peut-étre alors
serais-je victime de ma machine . . .

Cette pensée le quitta un instant parce qu’au




loin une série de hauts fourneaux de B . . . crevai-
ent la nuit comme un furienx incendie, et que
ces lueurs évogquaient les flammes et les fumées
dévorant 'usine écrasée par les bombes. 1l arriva
méme a évoquer cette joie de détruire qu'il ressen-
tirait—il en 6tait sir—le jour on il irait au
combat.

“Et pourtant,” continua-t-il, “Ce n'est pas vrai,
je ne serai pas victime de ma machine: elle ne
peut se passer de moi. Peut-étre les hommes
sont-ils vietimes des machines qu'ils ont créées,
peut-étre sont-ils victimes des métiers & tisser
qui tissent trop vite, des fours qui font trop
d'acier, de tout ce qui fait trop de tout et trop
vite, mais moi, dans ma main gauche, j'ai tous
les membres de mon avion, il ne bouge que quand
je le veux, et dans ma main droite, j'ai son coeur
4 qui je donne le rythme que j'ai choisi. 3Si les
hommes n'ont pas su penser pour les machines
qu’ils ont lancées, s'ils se sont laissés dépasser par
leurs machines, ¢’est parce qu'ils n'ont pas com-
pris la relation étroite qui existait entre la vie de
ces machines et leur vie 4 eux. C'est parce qu'ils
n’ont pas compris que la seule machine qui ne sera
jamais construite, jamais, c’est la “machine a
penser.” Moi, je pense pour mon avion, je veux
pour lui, je juge pour lui, je décide pour lui.
L'homme, &'il veut jouer son role d'homme, doit
toujours étre une cause, Moi, je suis la cause

de mon avion. Iei, & 8.000 pieds, dans cette boite
avec mes cing équipiers, nous ne sommes qu'une
vie. Il n'y a qu'une cause: nous. Il n'y a qu'un
effet, un vol dans la nuit. Quand je décolle, je
crée une chose nouvelle en me séparant du reste
des choses. Mes mains eréent une unité vivante
qui vit sous la direction de ma pensée. Tous, ils
pensent comme moi, derriére: leur pensée est
derriére la mienne ot nous vivons tous ensemble,
lee hommes et leur chose, 'EQUIPAGE et
I'avion.”

Il sursauta ecar [l'altimétre marquait 7.800
pieds alors “qu’il était supposé” en marquer 8.000,
D'un gouple coup de poignet, Roland leva le nez
de la béte docile, vérifia le tableau de bord, donna
un coup de poing sur la téte du co-pilote, qui sur-
sauta et gémit, puis dans l'interphone il eria,
joyeux: “Tous pour un, un pour tous (air
connu!) ... c'est ca, 'équipage!!!”

Le mitrailleur répondit: “Don't worry, 'équi-
page tient le coup.” Le mécanicien demanda:
“Quest-ce gqui ne va pas?’ Le bombardier grinca:
“Ca manque d’objectifs.,” Le radio chantonna:
“Je vais passer la position . .." Et le navigateur
conclut: “Position 5 miles sud de M . . . Vitesse
sol: 250 mph. ETA: 4h3g.”

Puis tout se tut. L'avion volait.

Aspirant Robert COMERCON.

Le C. P. P. N. en prose . . .

Ils Gtajent 150 & Casablanea, venus de tout I'Empire,
venus de Franee. [lz étajent 1560, parqués dans une sorte
de caravans’rail que I"on nommait C.P.P.N.

Ils étaient 150. ... Il ¥ avait des “Eléves Aspivants de

Réserve” (E.A.R.), des Eléves Sous-Officiers Pilotes
(E.8.0.P.), des FEléves Sous-Officiers Mitrailleurs
(E.8.0.M,). "ILS" avaient pris de honnes habitudes de
paresse. “Ils" venaient d'Algérie, de Tunisie, du Maroc,

connaissalent Madagasear ou 'A.0.F.; d'autres habitaient
la France un an auparavant et avaient connu ce “Chitenn
en Espagne"” Miranda., “ILS" s"étaient fondus,
Métropolitains et Africains, dans ece grand entrepit:
C.P.P.N.

Et puis un jour, guelgues officiers arrivérent de France.
Un sous-lieutenant fut affecté aux E.AR, deux aux
E.8.0.P., un aux E.8.0.M. Des lieutenants eurent mis-
sion de les supervizer et &'en allévent en permission visiter
le Maroe.

Et les sous-lientenants, pleins de flamme, entreprirent de
prendre en main les 150, . . . Et il fallut faire des ras-
semblements en eourant. . . Et il fallut “brigquer” les
chambres. . . . Et il fallut, chaque aprés-midi, faire de
I'instruction militaire. . . . Certain sous-licutenant était
particuliérement ferré sur cette question.

Et biffant, courant, marchant, balayant, vint un jour
oft I'on annonea: “Dans trois jours, départ pour Oran.”

Alors on les conzigna. Durant trois jours, il travail-
lérent plus que de coutume, cireulérent de bureau en
bhurean pour finalement, le mereredi 5 novembre 1944, se
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lever @& 5 heures, Les sous-lientenants, a “grands coups
de gueule” les chargérent dans les camions. Et 'on partit
i la gare,

Et I'on roula deux jours et deux nuits, entass’s dans
des wagons & bestiaux. On roula encore une demi journée.
Et l'on fut enfin & la Senia. Chacun s'extirpa comme il
put de =zon wagon, Les E.AR. se rassemblérent, les
E.5.0.P. se rassemblérent, les E.S.0M. se rassemblérent

. et tout ee monde partit vers la Base, par la route,
encadré par les sous-lisutenants.

Leg 160 “Enlisted Men" furent installés dans un grenier
poussiérenx, froid 'hiver, chaud 1été, sans lumiére. Il
ne purent zortir gue tous les trois jours et les sous-lieu-
tenants étaient zélés, ou les “Enlisted Men” pas assez. . . .
Sombre dimanche; 19 novembre . . . “ILS" restévent 157.

Puiz vint la .M. amérieaine. “ILS" étaient 154 lorsque,
le mereredi 22 novembre & 156 heures, il embarquérent

Il= embarquérvent. . . . Le “THOMAS W. HYDE,” a
quai, leur apparaissait comme un merveilleux paradis.
Bien sir, on leur avait déerit les inconvénients du “Liberty
Ship.” . . . Bien sir, on leur en avait dit 'inconfort. . . .
Bien sir, on leur en avait dit la lenteur. . . . Mais pour
eux, quelle merveille. On embarquait, “Nous allons faire
un beau voyage.” . . . Finie I'horreur des corvées, des
appels, dez balayages, des rassemblements, des levers au
petit jour. Finis les repas servis & la gamelle, les repas
toujours froids, les repas mal préparés. Finie la culture
physique matinale. . . .

Tout commengait hélas! . . .




... er en vers

Ben, i'm'an vais vous la raconter
L'histoire de mon arrivée,

En cet endroit si désiré:
L'C.P.P.N. gu'on I'a nomme.

A la gare j"avais débargué,

J'y ai longtemps poireauté

Et m'y suizs bien . . . ennuys.
Enfin on est venu m'chercher;

A la Base me woili cass,

Sans lumiére, dans un p'tit pucier,
Tout" la nuit je m'suis tortillé.
Ah! les garces, ell” m'ont bien houffé,

Comhbien de temps qu'ea va-t-y durver?

Le lend'main je m'suiz réveillé

A six heures. Oh gu'ea claironnait
Avec des couacs. Ca m'a épaté.

Mez oreilles en sont déchiraes.

Et puiz ¢'est le p'tit déjeuner;

On appelle ga . . . du caféa . . .
Combien de temps qu'ga va-t-y durer?

Aprés ¢h, ce que j'ai pu m'trotter
Tous les bureaux & l'enfilée:
Habillement, triage, trisorier,

Enfin j'm'en suis hien tird.

Maizs j'al pas encore terming.
Combien de temps qu’ca va-t-v durer?

Jai ét5 vachement bien sapé.
Des fringues toutes neuves, qu'on m’'a
donné,

ture décente. Les menoisiers se met-
taient & la tiche et danz la nuit du
10 au 11, & & heures du matin de di-
manche, lez 29 cercueils étaient mis
en terre au cimetiére de Saint-Aubin,
Pas un sgeul ne portait un nom.

FE g T

P, Note de ln Redaetion:

Il ne sagit pas lé d'un fait dsolé,
toutes lex végions de Fronee onl eontii

Le

L'arrivee au C.P.P.N.

Clest p't'étre pas trés hien ajusté,

Mais pour 1'fric que ca m'a colté

Y a vraiment pas d'quoi rouspiter.

Je suig appelée chez 1'infirmier.

Comme pigires, gu'est-ce gn'il m'a
fourré,

Je suis vraiment bien vaceine.

Bien siir que jamais je n'claguerai

A maoing que d'étre escrabouills . . .

Combien de temps qu'ca va-t-y durer?

Au C.I. on m'a expédié,

Cabots, sous-offs m'ont enguigquing.
J'y al appris & bagotter.

La encore j'ai &té bouffé,

Mais pour e'gui est question d'jaffer
C'est un tringle que i'm suis fourré.

A la Base on m'a renvoyveé;

J'w ai ét3 encore re-bouffdé.

Punaises, puces seé sonl escrimées.

Pas d'eabota ni d'sous-of ficiers

Maiz d'jeun’s Aspis pour nous . . .
guider.

Combien de temps qu'ca va-t-y durer?

Malgré tout, I'C.P.P.N. a d'bons eit s,
Chanque mois on nous donne une soirée:
C'est les eopainzg qui vont calter . . .
Ine perm, chonette, on va s'hallader;
Maizs il faut s'en aller & pied.
Heureusement pour s'en refourner

Massacre du By (suite et fin)

de semblables apsaszingts. Une ré-
eente letbre rapporte wn dpigode sem-
Llable, dont le- Mont Revard gui do-
mine Adr-les-Being a é6é le thédtre:
“Queelguees semaines libéra-
tion une eentaine de jennes gens 8ot

rendue au Revard dégignd eomme lien

avant la

de rasgemblemnt powr cewr gl vonlai-
gt rejoindre le Maguis. Les Buoches
bientdd avertis avaient orgainise wmnd
gouriciere, Les jeunes gens furent

“VE-Day" d Sentt Field

MNous avons les transports “Allids,”

FFA c'est tout dire, nos yeux en sont
charmés

Fermons la parenthése, il faut
discret.

Combien de temps qu'ga va-t-y durer?

étre

E.A.R. me v'la bazavdé,

Un examen pour ¢a j'ai passé.

J'ai dit pourquoi, c'est c'gu'on
demandé,

Mapoléon avait existé,

Marat a'etait swicidé,

La carte de Franee n'était pas carreée,

Et Boileau n's'était pas cuité.

Les Maths m'ont plus ennuyé:

4ot d...12 cost décidé.

Vers "Amérique, je vaiz m'eshigner,

Diu moing on m'l'a assuré.

Combien de temps qu'ea va-t-v durer?

m'a

Et depuis j"ai bien poireauti.

Enfin e'coup la c'est arrivé,

Je eroiz bien qu'on va s'tailler

Dans nuit jours ou dans une année,
Il faut bien toujours espérer . . .
Combien de temps qu'ca va-t-y durer?

Combien de temps qu'ea va-t-¥ do rer?

Il v & six mois quica s'est passé

e
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cernés ef 30 des leurs furemt fuaillés
grr le plateau. Ces malheuveus gosses
nétaient pas armés, Les autres furent
entroinds en Talie & morches foredes,
pregque saitd Hourritnre pPrEvenus que
les familles de cewr qui s'évaderaient
seratent bridéez vives dons lewrs habi-
tatfong. Heuwreusement, wne foig e
Ttafie, o plupart purent a'échapper el

fatre lo route e Beng INUCFSe.
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_w e &
r .'.‘.l(f-\i‘), Souvenirs francais...

ous avons wvu, il ¥y a déja
\ quelque temps, un résumé
de l'histoire de la colonisa-

tion francaise en Louisiane.
Rappelons aujourd'hui que cette ex-
pangion se poursuivit beaucoup plus
i lonest et que le gigantesque etal
gu'est le Texas vit durant cing ans,
de 1685 & 1690, flotter le drapeau
fleurdelizé,
Les premiers hommes hlanes gqui
foulérent le sol de ce qui est mainte-

e e
nant le Texas furent sans doute les
membres  de expédition d'Alonzo
Alvarez de Pineda qui, en 1619 ex-
plorérent le Golfe du Mexique, de la
Floride 4 Panuco, et donnérent & ce
pays le nom d"Amichel.

En novembre 1528, un autre Espa-
gnol, Alvar Nunez Cabeza de Vaca
débargue sur une ile que l'on présume
actuellement étre 1'lle de Galveston
ou une autre sitnée entre Galveston
et la Baje de Matagorda. Parti de la
edte, il traverse le Sud et le Sud-Ouest
du Texaz et parvient en 1536 & Mexico
avee zeulement trois compagnons sur-
vivants,

Cette épogque marque le début d'une
sérip d'explorations espagnoles dont
eelles du capitaine Franciseo Vasquez
de Coronade en 1540-1541, de Luis
Moscoso de Alvardo en 1542, d'An-
tonio de Ezpezo en 1582, qui aboutis-
sent finalement de 1622 & 1683 & la
eréation de florissants établissements
religieux, principalement au conflu-
ent du Rio Grande et du Rio Conchos
it se trouve encore la célébre Mission
de San Cristobal.

T — -
L'I\Ft‘dlLl"l'l- Adbarqui Sasy s

En 1684, les Francais entrent en
jeu. René Robert Cavelier, Sieur de
la Salle, quitte la France avee guatre
vaissepux et environ quatre cents
hommez pour fonder une colonie &
I'embouchure du Mississippi.  Mais
dies le début, tout s'annonce mal. Des
diffévences a"éléevent entre de la Salle
et Beaujeu, commandant de la flotte
qui, en refusant d'obéir, canse la perte
du principal vaisseau de ravitaille-
ment capturé par les Espagnols,

La Salle est atteint de
la fievre jaune et, durant
sa lonpue maladie, 1'ex-
pedition achive de se dé-
sOrgFaniser, Réduite &
genlement cent guatre-
vingts hommes, elle con-
tinue =sa route trop A
I'ouest et mangque ['em-
bouchure du Missiszippi.

Apriés de vaines ve-
cherches noz compatri-
otes débarquent, fin fé-
vrier 1685, dans la Baie
de Lavaco oi La Salle,
ge croyant sur l'un des
bras de 'estunire du Mis-
sizsippi, batit le Fort St
Louis et hisse le drapeau francais.
Une courte exploration et une expédi-
tion beaucoup plus importante, exéeu-
tées sans succes, le détrompent rapide-
ment. Sor ces entrefaites, deux des

rerm— - -
Mmie wip ke

Um  gpeswl evsa  Fulk beabe’. ..
vaisseaux font naofrage et le troisi-
ime regagne la France.

L'état de la petite colonie, réduite
maintenant & quarante-cing hommes,
est devenu sl désespéré que La Salle,
accompagné d'une faible escorte, tente
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de joindre le Canada pour ¥ demander
idu secours.

Apriz de multiples piripéties, l'ex-
pédition revient sans avoir recontré
ime chrétienne, En janvier 1687, un
second essai est tenté avec la moitié
des survivants. En ecours de route,
une mutinerie éclate et La Salle est
aszassiné par l'un de ses hommes,
probablement aux environs de la
riviere Navaston, i une centaine de
kilométres au N.W. de l'emplacement
actuel de la wville de Houston. Et
avee la mort du grand explovateur
se termine la courte périoda de dom-
ination francaise dans cette partie de
I"Amérique.

Quelques rescapés de cette expédi-
tion parvinrent pourtant au Fort St
Louis sur la riviére Illinois; bes autres
furent massacrés par les Indiens,

En 1680, le capitaine Alonso de
Leon, accompagné du Pére Masszenet,
parti du Mexique & la recherche de
la colonie de La Salle, retrouve le
Fort St. Louis de Lavaco complite-
ment abandonné.

Clest au eours de cette expédition
gue furent découverts les Indiens
Tejas, du groupe des Caddoans. De
Tejas devait dériver “Texas.” Tl
semble toutefois que ce mot de Tejas
n'ait pag spieinlement désigné une
tribu, mais gu'il edt plutdt I'aceeption
d' “amig” ou d'“alliés” d'olt le sens
d" “amitié” que la tradition accorde
actuallement au nom de “Texas,”

En cette méme année, malgré la
erainte des infiltrations frangaises
venant de Louisiane, les missions de
San Francisco de los Tejaz et de San-
tisimo Nomhre de Maria, sont fondées
i peu de distance l'une de l'autre sur
la rivitre Neches, la ou se trouve
approximativement Houston,

En 1801, le Texas est officiellement
déglaré Possession du Royaume d'Es-
pagne et Dominge Teran de los Rios
en est nommée gouverneur.

Jusqu'en 1718, 'autorité politiquoe
ze reldche.

(eat un peu avant cette époque,
en 1714, que Louis Juchereau de St
Denis, cherchant i nouer des relations
commerciales avee les Indiens, fait
son apparition & San Juan Bautista
{actuellement Eagle Pass).

(Swite p. 30)
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TABLEAU DES VICTOIRES CERTAINES * REMPORTEES PAR L'AVIATION DE CHASSE
FRANCAISE A LA DATE DU 1ER AVRIL 1945

Posterieures a la

Groupes Campagne 39-40 eampagne 30-40 Total Observations

Divigion “France' ** — 257 257 Crée en URSS en mars 43.

Groupe 1/5 “Champagne” 25 (5 91

Groupe 3/2 “Alsace” a5 52 27 Dissous en juillet 40,
Recréé en janvier 43.

Groupe 1/3 “Corse” 51 29 78

Groupe 2/5 “Lafayette™ 4% 19 67

Groupe 2/7 “Niee" 40 24 6o

Groupe 2/4 48 0 Dissous en juillet 40.

Non réarme.

Groupe 1/4 “Navarre" 35 13 48

Groupe 2/3 “Dauphiné"” 24 6 40

Groupe 3/6 “Roussillon” 19 21 40 ;

Groupe 1/8 36 36 Dissous en décembre 42,
Non réarmeé,

Groupe 4/2 “lle-de-France” - 35 35 Créé en G.B. en
novembre 41.

Groupe 3/3 “Ardennes” 31 — 31 Dissous en juillet 40,
Reeréé en Syrie en
janvier 44.

Groupe 3/1 25 — 25 Dissous en juillet 40.

Non réarmé,

Groupe 2/1 25 o 25  Dissous en juillet 40.
Non réarmeé.

Groupe 1/1 23 — 23  Dissous décembre 42.

Groupe 1/2 “Cigognes” 21 —_ 21 Dissous juillet 40, :
Reecréé en aoit 40. Dirigé
sur la G.B. en décembre 43.
(SPA 3)

Groupe 2/2 “Berry” 17 == 17  Dissous en juillet 40,
Recréé en janvier 44 en G.B.
(SPA 103)

Groupe 2/6 “Travail” 18 — 18 Dissous en juillet 40. Re-
crée en janvier 42. Redis-
gous en janvier 48. Recréé
en aont 44,

Groupe 3,7 16 = 16 Dissous en juillet 40.

: Non réarmeé.

Groupe 3/10 15 — 15 Dizzous en juillet 40.
Non réarmé,

Groupe 1,6 14 — 14 Diszous en juillet 40.
Non réarme,

Groupe 2/9 “Auvergne” 14 — 14 Disgous en décembre 42,
Recréé au Maroe octobre 44,

Groupe 3,10 13 e 13 Dissous en juillet 40.

Non réarmé,

Groupe 1/7 “Provence” — i 11  Dissous juillet 40. Recréé
septembre 43,

Groupe Z/8 10 — 1) Dissous décembre 42. Non
réarme,

Groupe 3/9 g = a Dissous décembre 42. Non

g réarmeé,

Pour mémaoire :
Victoires francaises e
dans la RAF —_ 65 G5

Total des victoires remportées par nos groupes de chasse i la date du 1/4 /45
1230 avions homologués
310 avions probables
102 avions endommagés

® Non compris les appareils endommagés.
“% Anciennement Régiment “Normandie.”
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Hewthorne Field

La nouvelle de la capitulation des
armées allemandes a été accueillie
dans le monde entier par des trans-
ports de joie.

D'une fagon genérale, aux Etats-
Unis, la eélibration de ee mémorable
évenement s'est déroulée, conformé-
ment au désir exprim? par le Prési-
dent Truman, dans une atmosphére de
dignité et de recueillement.

Dans la plupart des formations mili-

tnires et aéronautigues, tout défilé en
armes et avee drapeaux, tout réjonis-
sance collective avaient éié interdits et
la troupe consignée pendant 24 heures.
Les autorités américaines ont tenu &
marquer gue la tdche n'était pas
terminée et qu'on immense effort re-
stait a accomplir.

Les détachements frangais se =ont

conformés, pour la ecélébration du
“YE-Day,” aux ordres donnés par
L'E.M. américain. D'une base &
I'autre, le programme a done peu
varié,

Sur certains terrains, par exemple
i Tyndall et Keesler Fields, le travail
a continué comme d'habitude sans
manifestation aucune. A Gunter, &
Dodge City, &4 Big Spring, Lowry
Field, Scott Field, il fut interrompu
pendant quelques heures, Les troupes
rassemblées écoutdrent priéres et al-
locutions et retourndérent i leurs oe-
enpations, A Dodge City toutefois,
avant de rompre les rangs, le Lt
Bolo fit entonner la “Marseillaise™
par son détachement,

A Craig Field, la ecélébration prit
un peu plus d'ampleur. Le personnel
eivil et militaire avait été invité A
g réunir & 11h, au Palm Garden.
Aprés 'exécution des hymnes nation-
aux américain, britannigue, russe et
francais, aprés les priéres et les eanti-
ques, le Colonel Ray Clifton, Com-
mandant la basge, lut les ordres du
jour et dit quelgques mots au personnel.
Le Capitaine A. Dupuny, Commandant
d'Armes du détachement francais, in-
vité & prendre la parole, prononga une
courte et vibrante allocution.

A Selfridee, l'importance du dé-

Hawthorne Field—"V for Vietory™

B Day" dans les camps

tachement francais et la presence du
Colonel Breyton, Commandant les
C.F.P.N.A., en tournée d'inspection,
ajouta guelgue éclat & la cérémonie.

Sur l'estrade pavoisée aux couleurs
américaines et franguises avaient pris
place le Col. SBhow, Commandant la
base, som état-major, le chapelain et
le Col. Breyton. La musigue joua
le “Star Spangled Banner” et la
“Marseillaise,” puis aprés la priére
et les discours des autorités améri-
eaines, le Commandant des C.F.P.N.A.
adressa quelques mots en frangais aux
éleves, Le travail au sol reprit en-
suite normalement.

A Hawthorne Field, qui jouit d'un
atatut spécial, le travail s'arréta pour
la journés au moment de la diffusion
par radio du message du Président
Truman., Des compétitions sportives
ayant été prévues pour le matin, les
éléves furent rassemhblés en tenue de

. Field

sport devant le pavillon d'administra-
tion o0 des allocutions furent pro-
noneées par le Major Riley, par M.
Howard et par le Capt. Constant.

A 12h. 30, une prise d’armes réunis-
sait le personnel francais et améri-
eain. Les troupes furent paszsées en
revue par le Major Riley et un défilé
qui permit de remarquer allure mar-



tiale et 'excellente tenue des éléves,
termina la cérémonie. Ajoutons que,
par une delicate attention des auto-
ritéz de la base, du vin fut servi au
repas de midi.

A Washington, & la Mission de 1"Air,
on travailla comme d'habitude, mais
on but le champagne., Au cours de la
petite réunion qui se tint & cette ocea-
gion, fut donée lecture de 'ordre du
jour No. 3 du Général, qui a été dif-
fusé dans toutes les bases.

En woici le texte intégral:

Officiers, Sous-Officiers ef Soldats
de Armée de ' Air aue Etats-Unis:

“Powr la troigiéme fois en moing
d'un gidele, une guerre vient de se
terminer, on UAllemagne dans ses
vigéer d'hégémonie de plus en plus
ambiticuses, gest  jetée sur  an
France et sur fes aubres voising

avee lacharnement des rapoces.

“En 18T0-T1, e'dtait lo Fravee qui
tombaif, mais en 1914-18, les parfe-
mentaires allemands venaient de-
mander UArmistice en sol francais a
Rethondes. En 1939-45, o'cst dans
notre vieille eite de Reimaz gu'ils ont
aigne la capitulation gang conditions,

Y egt la Proigiéme agression, o
seva la dernidre.  Pour lossurer, il
n'est gie de garder intoets ces lens
que tant o eprewves communes ont
Forgés entre lew gloriewe Aliés de
P'Est of de U'Owest.

“Gloire i fewrze armes!
“Grlotre & nog armes!

“Et vive, en union avee ses Alliés,
le Frawee éternelle, sous ln conduite
de Celui qui w'a jamaiz céde,"

LUGUET

A GUNTER

MNous pensons & vous, nos cama-
rades. . . .

Dang la prande salle d'édueation
physigue de Gunter, toutes les tétes
slinclinent. Le Chaplain Murray-Love
vient d'inviter tous les soldats de la
hase, Ameéricains et Frangais, 4 se
recueilliv dans la pensée de cenx grice
auxquels ce jour est jour de Vietoire.

Je ferme les yeux, et tris vite, le
chemin roeailleux et sanglant me tra-
verse la téte. Combien des nitres,
hélas, ne connaitront jamais 'aurore
tant attendue. . . .

Jeé pense A tol, GUESPEREAL,
mon ami de chambrée, éorageé prés de
Rambouillet avee ton pilote polonais,
le jour ol tu étrennais tes galons
d'Aspirant. Je pense & toi, Luecien
FAGUET, mort en Juin 40 deg bles-

sures regues & la téte de ton peloton.
Je pense & vous, THURIER, BER-
NARD, TOCQUEC, CHRETIEN,
CASBANOVA, mes camarades de la
base d'Agen en 1941, mal notés
quelgues-uns, parce gue voua étiex
Jeunes et que vous ruiez beaucoup trop
dans les brancards de 'armistice ot
du “Deépdt de Stockape,” mais qui, peu
aprés, avez su combattre misux gue
d'auntres, disparus, fusillés, abattus
les armes A la main. Je pensze & vous,
BERTHET gui m'emmeniez pour vos
jeux sur les Potez 25 de Villacoublay;
vous n'étez pas revenu, en 1844, d'un
vol hien plus sérieux au-dessus de la
Ruhr.

Je pense a tol, GADROIT {(ton nom
te va =i hien), échappé de peu auv
potean de RBicétre, maiz pour étre
emmené au camp de Buchenwald. . . .
Jespéve, chaque jour, que tu es de

et de leur dire merci. Mais je vou-
draiz tant aussi, que leurz regards
s'arrétent un moment sur un écusson
tricolore, ef gu'ile pensent, un instant,
i tous les gargons de chex nous qui,
sans interruption, sont tombés pen-
dant presgue six ans! . ..

L]

L) o

Le camp a &té consign® toute la
journée: ‘“"No festive eelebration”
avait dit le Colonel. L'aprés-midi fut
rempli par un match de Base-hall,
suivi d'un film tenu prét depuis long-
temps pour ee jour, et desting a
éclairer les soldats amérieains zur les
modalitézs de la démobilisation parti-
elle. Les vols ont été supprim ‘s, mais
pas le Ground School . . . nous aurionz
miesux aimé le contraire. Le soir les
“eadres” se sont retrouvés ches le
Capitaine de la Ménardiere, tandis

Seott Field

retour; que hientdt, tu repartiraz, le
samedi, sur les routes, sac au dos, en
chantant; j'espére aussi, que tu as
retrouve ta Charline. Tu sais, elle o
hien mérité de toi; =es déléves te le
diront. Les Allemands renversaient
les statues et briilaient certaing livres.
A quol bon; il v en avait tant, comme
elle, pour apprendre aux enfants des
AEes =UeS PAT CORUT,

L

@ ®

Les tétes se zont releyvées. “Ten-
tion!" Le Colonel Raymond L. Winn,
commandant la base de Gunter, prend
place i son tour sur 'estrade,. Il parle
zurtout de la tiche qu'il faudra encore
accomplir pour la guerre gu'il reste
i gagner. Rien pour faire éclater la
joie qui nous emplit le coeur,

Je sunis debout prés d'un groupe
d' “enlisted men" qui écoutent, tour
i tour amusés et soucieux; je regarde
leurs visages & la fois ouverts et durs;
j'ai envie aujourd'hui, d'aller vers eux
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que de nombreux cadets se rassemblai-
ent aupres de Mademoiselle Barthes,
autour d'un griteau et de quelgues
bouteilles. Mais la note, pour étre
joyeuse, n'en resta pas mois grave.
Nous savons trop ce gui nous reste &
accomplir lorsque la guerre sera par-
tout finle. “Clest un dur métier gue
d'étre Francais; on n'en voit jamais
le bout.™ Mais c'est un =i beaun
metier! . ..

LI

Tout a I'heure, & Maxwell, le Capi-
taine Lamaison me montrait sa collec-
tion de timbres. Je me sois arrété
sur deux séries, une verte, une rouge,
sorties em 1937, qui représentent la
Victoire de Samothrace (eelle gu'on
avait mizse au Louvre dans le grand
escalier). Comme cette statue est
bien @ l'image de la paix de 1818!
Mon Dieu, faites que ecette fois, la
Vietoire enfin, ait une tite et des bras.

J. H. 9 mai 1945,




n ne sait jamais ce qui peut naitre de
P'eaprit d'un géologue devenu bomhbardier
par suite des nécessités de cette guerre!

Car il est un fait indubitable, c'est gue des
rapports étroits se sont créés entre la science de
I'air et celle de la terre: l'avion permet de saisir
d’un seul coup d'oeil la structure géologique d'une
contrée et 'aviation, & son tour, fait appel & la
pétrographie pour le bombardement d'objectifs
tels que les pistes d'envol, ol il est indispensable
de connaitre la structure du sol pour employer le
type de bombes et de fusées susceptible de creuser
les entonnoirs voulus,

Mais est-ce |4 le seul fruit que l'on puisse at-
tendre de la collaboration de ces deux sciences
i premiére vue si opposées?

Je ne le crois pas, et aujourd'hui j'aborderai
ici un autre aspect de cette alliance: le bombarde-
ment des volcans japonais et son effet possible
sur le cours de la guerre en Extréme-Orient.

Je m'empresse d'ailleurs d'indiguer qu'il ne
s'agit pas l1a d'une idée particulidrement nouvelle:
'action d'explosifs sur les cratéres voleaniques
a déja fait I'objet de quelques études et le Docteur
Harold O, Whitnall, professeur de géologie et de
geographie au Colgate University est aux Etats-
Unis le promotenr de cette idée. 11 est, & ma
connaissance, le premier qui, en ce pays, ait pré-
conisé le bombardement des voleans japonais, et
ce, dés Pearl Harbor.

Pour comprendre l'utilité que pourrait pré-
senter un tel raid, il est avant tout nécessaire de
se représenter la situation géographique et géolo-
gique de 'archipel nippon.

Dominant les profondeunrs abvssales du Paei-
figue, l'empire d'Hircohito constitue 'une des
régions les plus instables du monde entier et,
vient prendre place sur la zone de failles qui a
donné naissance a la ceinture de feu du Pacifigue.

Il en résulte un sous-sol bouleversé, coupé de
fractures de direction principale Est-Ouest, dont
certaines traversent complétement Parchipel.

Ces failles découpent le sol en séries d'énormes
blocs s'épaulant les uns les autres, comme un
gigantesque puzzle. Qu'un mouvement se pro-
duise et il s'ensuit aussitot un de ces tremblements
de terre, si fréquents en ce pavs.

C'est de cette facon que s'explique le fameux
tremblement de terre de 1923 qui détruisit une
partie de Tokyvo et de Yokohama.

Raid sur le
Fujyama

And where the vineyard spread ils purple stors
Maturing inte wectar; wow despoiled

OF herk, leaf, fruid and flower, from end to end
Lieg buyied uwnder fire, a glowing geal

MALLET.

*

De ces lignes de faible résistance, la lave a jailli
en plusieurs points et le Japon, avec ses centaines
de voleans, dont plus de trente sont en activité,
constitue 'une des régions les plus voleaniques du
globe,

Avee ces données, voyvons maintenant I'action
de bombes lourdes sur ces objectifs que sont les
voleans éteints.

Spécifions tout d'abord que les volecans se clas-
sent en plusieurs types gue 'on peut ramener i
deux principaux.

Le premier se caractérise par des éruptions
accompagnées de violentes explosions. Le meilleur
exemple de ce type est le Krakatoa, un volecan de
I'Océan Indien &4 l'ouest de Java. En 1883, le
come entier de ce volcan fut enlevé et pulvérisé
par une violente explosion.

Le second au contraire se caractérizse par de
paisibles émissions de lave, tel le Mauna Loa aux
Iles Hawalii.

51 les objectifs choisis appartenaient a ce second
type et si la croite de lave solidifiée qui forme
bouchon @& l'orifice du cratére était trop épaisse,
il est certain que les block-busters auraient moins
d’action que sur le type No. 1.

Cependant la sécurité d'un abri anti-aérien exi-
geant un toit d'environ 30 meétres de terre ou de
15 métres de roc pour pouvoir résister i 'explo-
sion d'une bombe de 4.000 livres, il est assez
logique de supposer que l'action répétée de plusi-

1 JAPON
CORLE
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Ay

elurs bombes atteignant le méme eratére serait
susceptible de créer des failles gui rejoignant le
niveau de la lave en ignition leur livreraient une
issue vers 'extérieur.

Avec le premier type, I'action des explosifs
serait complémentaire de celle des gaz emmaga-
sinés dans la cheminée volcanique. Cela revien-
drait & briser les parois d’une bouteille d'air com-
primé et ne ferait gqu'avancer le temps ol 'écorce
solidifiée, ne pouvant plus résister i la pression
intérieure, cederait,




Berlin avait annoncé aprés le raid du Colonel
Doolittle que le volean Aso San était entré en
éruption, mais Tokyo garda toujours le silence
sur ce sujet.

Une autre conzéquence de ces bombardements
gerait la production de tremblements de terre.

Avec une constitution du sous-gol, telle que celle
que nous avons vue ci-dessus, ce fait est en effet
4 prévoir. Les Nippong eux-mémes l'ont telle-
ment bien compris que leur flotte ne faisait jamais
ses manceuvres 4 proximité de P'archipel et que
quelques années aprés le tremblement de terre de
1923, lorsque la flotte américaine vint mouiller
dans les eaux de Tokyo, le gouvernement japonais
demanda que “les piéces de petit calibre seule-
ment, fuszent employées dans I'échange de zaluts.”

Enfin, une derniére conséquence, qui n'est pas
des moins négligeables, est celle de l'effet moral,
gue produirait le bombardement des voleans, sur
les Nippons.

Ceux-ci vivant en effet dans la crainte perpé-
tuelle d'une éruption immanente ont déifié ces
“montagnes fumantes” et leur offrent des saeri-
fices sur des autels placés & leurs pieds afin
d'apaiser leur colére menacante,

Leur erainte en est si grande que leur bom-
bardement déchainerait la méme terreur panigque
que le bombardement du Palais de I'Empereur.

Cette frayeur augmentée de celle causée par
les dégits produits serait suseceptible d'abréger la
résistance japonaise.

GGunter! ... Ce
nom évoque un
tas de souvenirs
i En P.SV. et
ces heures inter-
minables (de 50
minutes) sous la
capote maudite
qui donnaient en-
vie de mordre le
manche, de dé-
former Paltimétre
—voire méme de

sauter en parachute.

Vol de nuit? La conguéte d'un ciel calme . . .
quelquefois sans étoiles! Et rappelez-vous les
premiers atterrissages! ! |

En patrouille de trois? Hélas, il ne fallait
jamais quitter des yveux le “leader.” (Je n'ai pas
oublié, Ferrando P. non plus).

Si vous v reveniez, Gunter, calme, silencieux,
vous apparaitrait comme un ami que l'on regrette

. dont a n'a pas eu de nouvelles. Pourtant
rien n'est changé, On rencontre toujours les
mémes tétes. Le Capitaine Phillipsborn, dont le
francais prend une forme plus académique au fur
et & mesure qu'il s'éléve dans la hiérarchie, est
passé du Flight au Squadron et du Squadron au
Groupe. Pappy Boyle, toujours jeune, Winlow,
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Peut-étre un jour, en arrivera-t-on i réaliser
cette expérience,

En attendant, le meilleur mot & opposer ici aux
seeptiques est eelui du Dr. Albert E. Wiggam:

“A conservative is one who believes that nothing
should ever be done for the first time!"”

E.A.R. Robert ROLLAND

illnstre par Unutenr

BASIC A GGUNTER

‘ﬁf?fl‘l.lfrt' par gaﬁt'er

dont les cheveux repoussent, Perry, comme par le
passé, une meére de famille pour ses éléves, bref,
tous ceux que vous avez connus sont li, 4 leur
poste . . . les pauvres!

Dans les journaux, pas d’histoires sensation-
nelles, pas de photos originales, pas de champions
du ring (l'art de la boxe fait mauvais ménage
avec I'art du pilotage).

Pourtant, vous, les anciens, vous n’ignorez pas
que notre existence est fertile en incidents, que
nos “dégagements” en agrémentent la trame
laborieuse et que les bons moments n'y sont pas
rares.

Vous rappelez-vous cette plaisanterie: le Map-
Reading? Toujours le méme: Milstead, Union
Spring, Sprague.

Oui, mais le progrés a fait des siennes. Dis-
parus les BT.13. C'est 'AT.6 qui nous proméne
maintenant de Wetumpka a Prattville et de Pratt-
ville & Mont-Meigs.

Plus difficile? Non! Des éliminés? Moins
que jamais! Coate que coite, il faut “sortir” des
éléves (Philippe I'a dit. C'est le mot d'ordre de
sa nouvelle campagne électorale).

Moniteur: “Prét pour le cross?” " ?
Eléve: Signe de téte troiz fois affirmatif—



large sourire oit l'on sent une confiance en soi
qui en dit long sur les posgibilités du candidat:
“0ui! Oui! mon Lieutenant!

Moniteur: “Roger. Montez a 3.000. Prenez le
cap 85."
110 mph.—200 d'inclinaison—mizture. Nous

voild partis . . . Wetumpka! Bizarre. Il me sem-
ble gue nous gommes @ gauche. Le eap! B0 a T0.
L'altitude! Je n'ose pas en parler,

A Véléve: “Content de la route?”

Eléve: Signe de téte affirmatif. Et l'anvion
fonee sur son trojet orthodromigue . . . el sinu-
soidal.

En aparté: “Tiens, des inondations, un étang!
Non, j'v suis, un barrage, Tallassee! Mais, ol
eat Milstead? Enfin ... ! Voila le croisement
de voies ferrées. Mais le village? J'ai beau
tourner en rond . . . pas de maisons. Encore un
coup du camouflage! Tant pis, en route pour
Union Spring."”

Monitewr: “Quel est le prochain cap?”’

Eléve: “15B."

Solilogue de U'éléve: *On m'a parlé d'une ligne
de haute tension. La veila. On dirait bien une
ancienne voie ferrée. Mais non, c'est bien ca.
Et ‘aussi sec’ je me stabilise aux environs de 130,
Ah! Méme la météo s'acharne contre moi. Une
belle couche trés fine de stratus au ras des ailes.
C'eat imprévu. Qu'il fait bon au-desasus des
nuages !”

Monitewr: “"Combien de temps?”

Affolement @ la place avant. O est le fomeny
carton delivré prudemment auw Grownd School ?

Enfin, un signe de la main gawche: 3!
Monitenr: "“Ca va vite aujourd’hui! Certaine-
ment du vent dans le dos!"

Etonnement!!! Puwiz brutalement un coup de
poing dans le “ecanopy.” Un sourire d'excuse
(trad: Je swis wn imbéeile) . . .

5. 10, 15, 20, 25, 80, 381
Moniteur: *“0h la! ca va. .
fumer une cigarette.”

L'éléve réfléchizsant: Mais voila que les stratus

.. J'al le temps de

se transforment en stratocu. . . . Je ne suis pas
positif. Diable, qu'd cela ne tienne. Occasion
unique de mettre en pratigue mes notions de
Bl A i

A ece moment-la le monitewr, dit-on, se rappro-
cha des eommandes. Brusquement, un trou.
Enfin un pen de chance! Une vote ferrée. Vite,
une étude approfondic de la carte et un ealeul
certainement proford,

Un signe de la main au wmonitenr: 5, pour
gignifier: mous arvivons dans 5 minwtes. Kt
nowus voili de nowveaw “Over the top” . . .

Moniteur: “On voit bien d’ici . . . hum!”

Regard ahuri de Véléve. Cing minutes plus
tard, le moniteur secone le manche,

Monitewr: “Nous sommes arrivés.”

Pas de réponse,

Monitewr: "“Oui! En dessous! Si on allait
voir ™"

L'éléve vend la main et fonee, telle une brute,
i travers les nuages . . . Vaine illusion! Des
prairies, des foréts, rien gqui puisse ressembler d
une ville, encore moins 4@ Union Spring. La dé-
veine est contre nous!

Monitewr: *“Voila! TPas de pot, nous sommes
perdus! O est Gunter?”

L'éléve montre la direction d'une main ferme:
cap 240,

Monitewr: “Avez-vous de gquoi coucher ce soir
4 New Orleans?”

Pour ftoute réponse, un froncement de soureils
gui exprime mieny qu'un long diseowrs, la pensée
du Cadet: “Pauvre Moniteur!!"

Hélas! Un coup d'oeil @ I montre. J'ai juste
le temps de ventrer. . . . 30 pouces au cap 230,

Aw passuge, je démonte deur dragages de ter-
rain. Vous sovez bien: rce vase-mottes officiel
et autorise—la denrée est &1 vare ici—. Et puis
mon KD} mérite bien cette récompense . . . et puis
e'est plus prudent,

Je guiz swr Uapproche. “Correct tower time
1-2-3-0. All the planes must be on the ground.”
“Ouf! J'ai encore failli en breaker une!”

MONITEUR MALGRE LUI



GUNTE

a Crumter,

BT,

En attendant les ordres du “despateh

Le Colonel Winn, “Comman
pilot.” 4660 heures de vol, organi
sateur de la base modéle de Gunte
Field a su créer entre I*i.-mg:tlh et Américains une atmosphére di
confiance et d'amitié qui a grandement facilité le fonctionnemen
de 'école de pilotage.

Gunter Field restera un des meilleurs souvenirs de 1'éléve-pilot
francais aux Etats-Unis: batiments tout blancs coiffés de tuile
rouges, WACs souriantes et herbe tendre des pelouses, M.P.s indul
gent-. . . . autant de petits a-coté
qui viennent agrémenter l'existencs
laborieuse que l'on v méne.

Séance de “link” on P.EV.

Apres Uatlerrissage.

Les coulenrs,

TRAINING"
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Poste Aerienne

Mouvelles des anciens

Le Capitaine A IRRUMBERRY DE
SALABERRY, ancien Commandant
d"Armes d'"Oscoda, a été affecté au
G.C. 3/8 “Ardennes."

Le Sous-Lieutenant BIT, C. V., du
Téme dét. pilote, a été affecté au G.B.
1/18 “Gascogne.”

le Sous-Lieutenant TREGUER
P.L., du déme dét. pilote, été affeetd
au G.B. 2/62 “Franche-Comté.”

Le Lieutenant SAIGET J. 3éme dét.
pilote, an G.B. 1/1% “Gazcogne,”

Le Lieutenant VEUVE, G.F. Héme
dét. pilote, au G.C. 1/6 “Travail"

Le¢ S/Lieutenant PIGNON, ler dét.
pilote, au G.B. 1719 UGascopne.”

Le S/Lisutenant RICOU, R. 4éme
diét. pilote, au G.B. 2/52 “Franche-
Comté."

Le Sous/Licutenant COUTRAY DE
PRADEL, ler détachement pilote
chasse, duo .C. 1/4 “Navarre” a été
porté  disparn & Mosbach  (Alle-
magne), entre la Forét Noire et le
Khin.

Le S/Licutenant ROMBY, ler dét.
pilote, du G.C. “Ardennes,” est epale-
ment porté diaparu.

Le S/Lieutenant GUILLAUME
Roger, ler dét. pilotes, du G.C. 2/
“Lafayette,” ports disparu le 17-11/44,
g 6té blessé (légére fracture du erine)
et fait prisonnier, aprés que son mo-
teur eiit 6té touché par la flak,

Le 31 mars, I'Aspirant CLAESSEN
du G.C. 116 “Travail’” s'est parachuteé
au-dezsuz de Sanguy # 50 kms. au
sud-ouest de Tuorin par suite d'une
panne de moteur. Présumé prison-
nier,

En mars, le Sergent VINCENTEL-
LI du G.C. 1/6 “Champagne” s'est
tué au départ d'une mission,

Le 8/Lieutenant Jaeques DU-
HOUREAU de Selman Field a eu re-
cemment Ia douleur de perdre son
pére, le Lt. Colonel DUHOUREAU,
décedé i Tarbes.

Mous présentons & notre camarade
nos plug sinedéres condol ances

A la date du premier aveil 1945,
les pertes de l'Aviation de Chasse

francaise se¢ répartissaient comme
suit:
Tués en combat 200
Disparus 107
Prizonniers a7
Tués par accident b1
440

Colonel Raymond L. WINN
Commandant la Base de Gunter Field, Ala.

Mouvelles de France

Un envoyé special de “Paris-Presse’
z'eat rendu & Toulon dans les décom-
bres de Parsenal pulverisé oit un prodi-
gieux effort de reconstruction s'ac-
complit chagque jour. Tout est creve,
explosé, rasé au ras de terre. Ce qui
tient encore debout, il faudra Mabattre.
Le désastre atteint 10 kms. de long
aur 2 de profondeur, c'est-d-dire, les
dimensions mémes de 'arsenal. Et
pourtant déja 60000 métres carr’s
d'ateliers furent remis en service avec
des movens de fortune, puisque les
Ameérieaing venuz au Jdébut avec un
matériel considérable se sont bornés
i tracer les voies qui avaient disparu
et sont repartis en laissant 'arsenal
aver son seul outillage. Des milliers
de mitrez cubes de déblaiz et de tonnes
de  ferraille durent étre arrachés
chaque jour. On y est parvenu malgré
tout paree que chaeun du plus haut
gradé au plus humble manoeuvre a la
volonté d'aceomplir cette résurrection,
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En dépit dimmenses difficultés, un
travail prodigieux est entrepris pour
reconstruire le port de Toulon.

La wvieille Provinee de Québec, =1
riche en souvenirvs frangais, a toujours
attiré nos permissionnaires, Le War
Department consentant a faciliter
'obtention des wvisas nbeessalres, un
certain nombre d'éléves sera autorisé,
chague mois, & passer les huit jours
de la permission de fin de stage au
Canada. Les demandes adressées a
cot effet au Commandant des C.F.P.
N.A. seront examinées avec bienveil-
lance,

A partir du ler juin, il sera poszible
d'envoyer en France des colis postauy
de 11 livres maximum, L'affranchisse-
ment sera de $0.14 par livre,



(Texas . . . suite et fin)

Emprizonné, puis reliché par le
Vice-Roi du Mexigue, il engapge ce
dernier 4 coloniser I’Est du Texas.

2%l ne parvint qu'a moeitié & persua-
der les Eapagnols de ses sentiments
amicaux, il éveilla chez ceux-ci 1'idée
du danger possible d'une agression
frangalse venant de I"est. Cette crainte
otait d'aillears justifide, ecar 1'année
suivante, les Francais s'Gtablissaient
sur l'emplacement des Missions de
Nacogdochez.
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ertaine me prennent pour un
plaisantin  lorsque je veux
parfer d'aviation et, pourtant,
~mh  j'estime, plus que tout autre,
aveir voix au chapitre.
Naturellement ma photographie n'a
paru dans aucune revue du monde
aérien,” mes exploits n'ont jamais été
révélie do public et mon mom jusqu'a
ce jour a été méchamment pass? sous
gilenece, Mais tréve de tant d'injus-
tices, et puisque personne ne veut
parler de moi, je le ferai moi-meéme.
Le jour de ma najssance, ma nour-
rice me lacha sur le “wvol au went”
offert aux invités; auszitét je me
sentiz une Ame daviateur. Avant
méme de savoir lire et derire, j'avais
déji. un amour passionné pour les
chevauwr de bois i j'}" aurais laizsé une
fortune, mais, sitot 4 1'école, je trou-
vai le travail en formation tellement
intérezsant que mes parents me sup-
primérent ma premiére distraction,
Comme je continuai le méme frafic,
mon pére me plaga chez un tonnelier;
je fiz done des tomnequx pendant plu-
gieurs anntes: mais un jour mon pa-
ternel me mit son pied gquelque part;
je fus tellement somné que je n'en vis
gue des echawdellea, Tout le monde
était unanime & dirve que je n'étais

* Méme pas dans le “Courrier de
I'Air."”

Cet antagoniame continuel des en-

treprises frangaises et espagnoles gui
marque chague page de notre histoire
coloniale américaine devait durer
jusqu'en 1762, date & laguelle, la
France, en cédant la Louisiane &
I'Ezpagne, abandonnait aussi ses re-
vendieations sur I'Est du Texas.

Et le drapeau frangais cessa de flot-
ter sur ces immenses territoires. . . .

E.A.R. Robert ROLLAND

illugtre par Uautesr
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illustré par BOISSOUT

quune efoche. 11 ne me restait done
qu'a entrer dans 'aviation,

J'avais A choisir entre le service
général et le personnel navigant.
Comme j'estimais avoir assex navigué
jusgue i et que j'avais un peu d'ambi-
tion, aveuglé par le mot géniral,
j'optai pour la premiére propozition.
Je ne tardai pas, en effet, 4 connaitre
tous les secrets d'un manehe d balai et
les mystéres des déplocements en for-
mation. A 1"école du soldat, on m'ap-
prit & etre voltigewr ce gqui me fit
apprécier la ligne de vol méme sur un
lit malheureusement un pea dur. A
peine eouch’, les camarades venaient
m'offrir les sensations extraordinaires
du virage, du renversement ou méme
du retournement, tant et s hiem gue
le langage étrange des aviateurs n'eut
bientit plus de secrets pour moi.

Mais les galons n'arrivant pas vite,
je m'arrangeai pour changer de ser-
viee et fis ainsi partie du personnel
navigant. Certaina prétendirent gue
jravais perdu le nord tandis que
d'autres me soutinrent que je prenais
le hon eap.

Je fuz surtout ennuyé lorsqu'il me
fallut choisir une spéelalité. Un
camarade complaisant me conseilla
de devenir éléve pilote car lorsqu'on a
I'embarras du choix il faut toujours
procéeder  par  élimomation, Clest
parait-il 1o méthode amérieaine. Mal-
heurcusement, mes moniteurs ignorai-
ent mes intentions et un beau jour,
je me retrouval en “advanced” classe,
mais 14, les instrueteurs détestant les
chevaux de bois, nous ne plimes nous
entendre, et ainsi je me “récuperai”
dans le bombardement avee des notes
assez hizarres: “Bon pilote en l'air
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mais ne sait ni décoller ni atterrir.”

Pour combler cette lacune on me
promit un co-pilote qui ferait pour
moi les décollages et les atterrizssages.
Seulement, en R.T.U. on m'en affecta
un qui avait obtenu les mémes notes
aue son triste pilote . . . Heureuzement

. nous avions un radio éliminé en
primary qui volait trés mal mais fai-
sait de bons décollages et de bons
atterrissages.- Nous éEtions sauvés,
Et d'aatant plus qu'un chef de
chambrée tris attentionné utilisa nos
compétences pour mous faire manier

l¢ manche & balai aussi souvent gue
pozsible afin gue nous ne perdions

pag la main . . . Pourquei nous
plaindre? Nous sommes en R.T.U.
Signé TOP
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Je vienz de me poser. Le commun
des mortels, témoin de cet atterris-
sage, he pourrait se douter qu'il a
uneé histoire. Bien d'autres avions ont
atterri avant le mien et je ne suis pas
le dernier & rouler sur la piste en
perdant ma vitesse. Mais aprés 1'at-
tention que j'ai portée & ce “three
pointz  landing™ (était-il vraiment
three points, je n'en suis méme pas
certain), mon esprit s'est détendu et
je me suis trouvé un peu milancoligue,
tout peénétré dune de ces tristesses
invigibles qui pésent si lourdement sur
le coeur. J'ai doucement roulé jusgu'a
la ligne: cela m'a paru court car je
révais. Et puiz J'ai coupg la “mix-
ture”; le moteur étouffé a toussé et
ln vie 'ayant guitté, il s'est tu. J'ai
regardé In montre; j’avaiz bien wola
deux heures vingt.

Aingi, c'est fini.

En cet instant précia, je viens de
terminer mon entrainement aorien;
j'ai bouclé ce cycle de longs efforts,
En m'éloignant de mon avion d'on pas
trainant comme A regret, je n'aurais
pas osé tourner la téte pour regarder
ung derniére fois “mon”™ taxi. Mon
parachute, sensation inaccoutumés,
me semblait léger: dans le fond de
mon coeur bizarrement slinsinuait &
I'égard de cet sccessoirve, ce sentiment
que l'on éprouve en quittant un ami
quiun long vovage va éloigner de vous.
Dien sait pourtant si j'al pu pester
contre ce dinggy . . . sl lourd et si
inconfortable dans son rile de eoussin.
Pauvre vieux, je voudrais pouvoir lui
dire gque je ne lui en veux pas!

Je ressentaiz en marchant, un vide
inexplicable; je révais; m'eit-on bou-
zenléd, je me m'en sermis pas rendu
compbe. . . .

Soudain, en passant prés d'un
groupe d'avions an repos, le seintille-
ment du soleil se reflétant sur ces
fuselages meétalligues vint m'éblouir,
Mon regard inconsciemment se dé-
tourna ¢t mes yeux s'arrétérent sur
Ia cocarde américaine. . . . Depuis hien
longtemps je n'y faizaiz plus atten-

tion; mais avjourd*hui que me voila
prét & promener dans le ciel 'autre
insigne auguel je pense sans cease,
il me semble que je lui dois un tout
petit mot de reconnaissance, un tout
petit mot qui me vient da plus pro-
Tond de moi-méme,

o
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Devenu inutile sur la base ol ma
présence n'avait plus de sens, on
m'accorda une permission. Quelgues
heures plus tard, j'%%tais & plus de
douze cents milles de mon camp, dans
un hépital on je retrouvais guelgues
camarades qui avaient Jdd nous quit-

ter au milien de l'entrainement. A
leur contact, j'ai ressenti une immense
force m'envahir. Aucun ne se plaig-
nait, Une grande camaraderie vegnait
entre eux et tout 8"y passait avee sim-
plicité, Clest la que la radio nous
apprit que la guerre avait cessé
d'endeuiller 'Europe. Pas plus gue
mol ils n'ont pris de part active & cette
puerre mais tandis que j'allais rentrer,
eux ‘resteraient. . . . N'avaient-ils pas
pourtant, enx anssi le droit de re-
trouver leurs famillee? La France
ne leur doit-elle pas un peu de grati-
tude pour le sacrifice de leur santé?
Maiz =anz egoisme, ni envie ils se
réjouizgaient en pensant au retour
des prisommiers, o la wie qui allait
reprendre son cours normal dans notre
cher paya aprés les lourdes épreuves.
C"est que ces jeunes hommes compren-
nent ce gque d'autres qui n'ont pas
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souffert seraient incapables de perce-
VOIE, & & 4

Deux jours plus tard, un avion de
ligne me ramenait danz le Michigan.
Comma ne l'ignorent pas les habitués
des tranzports a‘viens, c'est aprés 'at-
terrizssage final gque commencent les
petits ennuiz du voyage. Cleat a ce
moment, entre autre, qu'il faut s'as-
zurer dun moyen de transport ter-
restre pour regagner ses pénatea.

Pour moi, je n'avais pas 'embarras
du ehoix. Je ne pouvais guére comp-
ter que sur 'autobus de la base {quelle
décadence!). Notre automédon qui
g'était rendu compte de ma nationa-
lité, voulat & tout prix gue je lui parle
de la France. C'est une de mes sensa-
tions de voyageur qui ne 8" mousse-
ront jamais, je ecrois, ce sentiment de
fierté gui s'empare de moi chagque fois
que je découvre combien tout ce gui
est francais suscite encore d'intéret
i l'étranger. J'espére ne pasz avoir
trop dégu mon interlocutenr.

Les B.26 et PAT qui passaient en
vrombizsant av-dessus de ma  téte,
gillonnant le ciel de Selfridge en tous
sens, me rappelerent dés mon arrivée
que notre tiche n'était pas terminée.
8%l ¥ a ici des Franeais qui ont fini
leur entrainement, d'autres ne font
que débuter et le poursuivront wvail-
lamment jusqu'@ ce gue notre Armés
de 1"Air reprenne la place qui lui
revient.

Avant de m'embarquer, j'adresse a
tous mes camarades mes voeux les
plus gincéres en souhaitant que leurs
efforts soient couronnés de suceés car,
ai leur mission n'est peut-étre plus de
combattre, 1l leur reste la tiche de
reconstruire par un travail acharn’,
générateur de puissance et de gran-
deur. Clest une lourde responzsabilité,

ICARE Selfridge
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‘ ‘ a guerre est gagnée, voicl la victoire, C'est la victoire des Nations 7 MAI 1945
Unies et ¢'est la victoire de la France, L'ennemi allemand vient

wmh de capituler devant les armées alliées de I'Est et de 'Ouest. Le

commandement francais était présent et partie i l'acte de capitulation.

Dans I'état de désorganisation ol se trouvent les pouvoirs publics et le

commandement militaire allemand, il est possible que certains groupes
ennemis veuillent quand méme prolonger pour leur propre compte une
résistance gans izsue, mais 'Allemagne est battue et a signé son propre
désastre.

Tandis que les rayons de la victoire font une fois de plus resplendir
nos drapeaux, la patrie porte son amour et sa pensée d’abord vera ceux
qui sont morts pour elle, ensuite vers ceux qui ont pour son service tant
combattu, tant souffert. Pas un effort de ses soldats, de ses marins, de
ses aviateurs, pas un acte de courage ou d'abnégation de ses fils gu de ses
filles, pas une souffrance de ses hommes et de ses femmes prisonniers,

~h
pas un deuil, pas un sacrifice. pas une larme n"auront été perdus! r

un fraternel salut & ses vaillants alliés qui comme lui, pour la méme cause
que lui, ont durement, longuement prodigué leurs peines, i leurs héroigues
armées et aux chefs qui leg commandent, 4 tous ces hommes et a toutes ces
femmes qui, dans le monde, ont lutté, pati, travaillé pour que I'emportent
4 la fin des fins la justice et la liberté,

Honneur! Honneur pour toujours & nos armées et a leurs chefs!
Honneur & notre peuple que des épreuves terribles n'ont pu réduire ni {

-
Dans la joie et dans la fierté nationales, le peuple francais adresse (.;

fléchir! Honneur aux Nations Unies qui ont mélé leur sang a notre sang,
leurs peines & nos peines, leur espérance & notre espérance, et qui au-
jourd’hui triomphent avec nous. Ah! Vive la France!”

GENERAL DE GAULLE
( Discours prononeé i Paris le jour de la Victoire) r
.

“Officiers, Sous-Officiers, Caporaux et Seldats de I'Armeée de ['Air.

La bataille contre I'Allemagne s'achéve par l'éclatante victoire des
armées alliées. Chacun de vous, i son rang, a4 son poste, a contribué a cette
victoire et doit en ressentir une légitime fierté,

Toujours présente dans la bataille, heureuge ou malheureuse suivant
les vissicitudes du combat, I"'Armée de I'Air francaise n'a jamais cessé
d’'ajouter des pages glorieuses a4 sa jeune histoire. En 1940, bien que
surclassée en nombre, elle a fait face. Certains de ses équipages prennent
part & la bataille aérienne d'Angleterre.

Puis, ce sont les combats glorieux d'El Alamein et de Bir Hakeim ol
toujours présentes, les cocardes francaises reconduisent Rommel des portes
du Caire jusqu'a Rome, en libérant 'Afrique du Nord Francaise. Et c'est
le débarquement pour lequel se rassemblent les forces aériennes de la
France Libre et de I'Empire dans 'assaut irrésistible de I'Europe et la
Libération de la France. Enfin, du sol national libéré, nos escadres s'envo-
lent pour porter le combat jusqu'au coeur de I'Allemagne et, I'accablant
chaque jour un peu plus, contribuent puissamment & I'écrasement définitif
de la puissance militaire allemande.

Que ce soient nos groupes de bombardiers lourds tels que le groupe
Guvenne, nos groupes de chasse tels que les groupes lle-de-France, Alsace
¢t Nice, nos groupes de bombardement moyen tels que les groupes Lor-
raine et Maroe, nos groupes de reconnaissance tels que le groupe Savoie,
tous méritent d’étre a ’honneur.

Cette continuité dans 'effort de guerre, n'est-elle pas symbolisée par
le prodigieux essor de l'escadrille “Normandie” qui, accumulant les vic-
toires du Dniepr au Niemen, se transforme successivement sur le sol de
nos alliés soviétiques en groupe, régiment, et devient finalement la divi-
sion "France.”

Par votre patriotisme, votre abnégation, votre valeur technique, vous
vous étes acquis la reconnaissance de la Nation. Beaucoup de votres sont
tombés pour la cause la plus grande, la plus digne du sacrifice: celle de la
Patrie en lutte pour sa liberté et son existence méme. J'adresse a tous ces
héros une pensée émue, un hommage affectueux. Je m'incline devant les
drapeaux et devant les fanions de vos Unités.

Aviateurs, la France peut étre fiére de vous, vous avez été dignes
d'Elle. Ensemble, travaillons ardemment a la renaissance de notre Patrie.

Vive I'"Aviation Francaise! Vive la France!”

Signé: TILLON

Qim=

v

QI Te)

{Ordre Général No. 4)




