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Anniversaire

Un an, ¢’est un age pour une revue. Voici com-
ment, il v a un an, ce mois-ci, naquit le “Courrier
de I’Air.”
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J’était un des premiers jours de septembre 44,
le Responsable et le Capitaine Morand se trou-
vant dans leur bureau commun, il fut décidé de
créer immédiatement une revue “Pour les Eléves,
Par les Eléves.”

I’Aspirant Remondet, Grand Prix de Rome,
travaillait & deux étages au-dessus. Dans un hotel
de la périphérie, le Lt. Colonel Mortier, ancien
Président actif, actuel Président d’Honneur de la
Société des Gens de Lettres, se débattait avee sa
santé. Ils furent convoqués aussitot.

Quelques instants plus tard, on expliquait a I'
Agpirant Remondet ce qu’'on attendait de lui: un
choix de couvertures trois couleurs, cocarde es-
sentielle, trés vite, disons dans huit jours et n’en
parlons plus.

Sur ces entrefaites le Lt. Colonel Mortier arri-
vait :

—Parfait! Parfait! je vois votre affaire. Des
articles d’éléves en abondance. On pourra mettre
une rubrique “Propos en I'Air,” une autre “Acti-
vités de nos Unités.” . . .

—“Poste aérienne.” . . . “Ce méme mois dans
les Airs,” interrompait le Capitaine Morand.

—“Résonances” . .. “Le Prix” ... “Tours de
Piste” . . . ajoutait le Responsable.

—C’est plus qu’il n’en faut pour un bon numéro.

Donnez-moi vite les articles des éléves. . . . Ale!
Rien?
Ecrire, attendre des réponses . . . un mois?

deux mois?

—Non, finissons en tout de suite. Le prochain
numéro sera Septembre 44, “Guynemer.” Pour les
aléves ce sera un numéro d’appel. Ils répondront.

En attendant, on tapera tout le monde ici.”

—Bon! Bon! eaira quand méme. Je commence
tout de suite, pour paraitre le 15, Au revoir! et
le Lt. Colonel Mortier disparut.

—Je vais tout de méme étre un peu seul, dit le
Japitaine Morand: toute la partie impression,
les démarches, 'édition a partir du No. 2, toute
la correspondance . . . avec mon travail normal.
Et je ne connais rien a tout cela. Un secrétaire
ne serait pas de trop.”

Mlle. Méquet, volontaire féminin de I’Air, s'était
engagée pour aller en France, spécialité “Liaison.
Interpréte” . . . La France, la Libération . . .
Beaux réves, et le galon de S/Lt qu’elle aurait
stirement décroché au concours. . . .

Quand elle sortit du bureau, consentant & rester
au “Courrier” comme secrétaire, sans que pour
elle pas plus que pour quiconque, on ait songé a
dorer la pilule ni & faire des promesses, elle n’était
pas trés gaie. Le visage de quelqu’un qui vient
de renoncer a de beaux réves pour ce qui est ac-
cepté comme un devoir, un peu genre Maxwell,
pool de redistribution. . . .
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Huit jours plus tard, tout était pret.

La couverture avait été choisie sur 'avis méme
de ’Aspirant Remondet. Comme on hésitait de-
vant plusieurs maquettes présentant de trés beaux
dessins, Remondet consulté avait dit: ‘“Une cou-
verture c’est une enseigne, une expression d'idées.
Je pense que maintenant, il faut éviter de preé-
senter aux esprits des choses compligquées; il faut
se réduire a l'essentiel, s’exprimer simplement.
Je préférerais la couverture la plus simple.”

Bref, il ne restait plus que I'impression.

—Ca colle tres bien, dit le Col. Mortier. Nous
sommes le 8, ca va pouvoir sortir le 15.

—Comment? le 15? s'écria le Capitaine Mo-
rand, le 15 de ce mois? . . ,



Mais oui, voyons, 12 pages, quel imprimeur vous
demandera plus de 5 &4 6 jours?

—Mais voici huit jours que Mademoiselle Mé-
quet et moi cherchons un imprimeur qui ne s
exprime pas en semaines! C’est terrible: papier,
priorités. . . . Et chez celui que nous venons d’
adopter, comme chez tous les autres, pas un mot
de francais. Il leur faudra tout
composer sans comprendre . . . per-
sonne n'aime ca . . . et ca promet
des corrections. Le graveur
aussi! Tous, quand on parle d’une
semaine croient que l'on plaisante!

Et dans ces conditions, on arriva
quand méme a sortir ce numéro, et
les suivants, tant bien que mal.

En douze mois, douze numéros
dont un double (Décembre 44-Jan-
vier 45, 4 cause d’une greve).

On y arriva, grace avant tout a
quelqu’'un qui se dépensa sans
compter et dont le travail n’a été
égalé que par la modestie, le Capi-
taine Morand.

Armé d'un double décimeétre,
d’un compas, de caches en carton
qu'il s’était fabriquées, il a composé et mis en page
tous ces numéros, ¢’est-a-dire qu’il a, pour tous les
numéros, compté tous les mots, mesuré toutes les
lignes et les colonnes, mis tous les dessins et photos
i leur grandeur et & leur place. Avec quels tour-
ments causés par les modifications demandées a la
derniére heure: “Ca me démolit ma page. . .. Ca

LE COIN DU LECTEUR

M. André MAYET, de Valence-sur-Rhéne, nous écrit:

Mon fils, depwis 6 mois auwx Etats-Unis, m'a communi-
qué plusieurs numéros de votre trés intéressamte revue.

Vous demandez des “idées” et des “articles.” A Uheure,
ot il apparait que le probléeme de la paic sera probable-
ment plus ardu @ résoudre que celui de la guerre, je pense
qu’il faut profiter de toutes les occasions pour rapprocher
les peuples et obtenir ainsi deuw une meilleure compré-
hension mutuelle. Jai moi-méme été, pendant la guerre
de 14-18, détaehé auprés de I'Armée amérieaine commie

*

La charmante WAVE, attachée & la Mission Navale
Francaise de New-York, et grande amie de nos aviateurs,
nous prie d’insérer ce petit entrefilet, en réponse a l'article
“D.D.,” qui la concernait, paru dans notre précédent
nunmero.

D.D. a été tros touchée par 'attention dont elle a été
'objet et a tenu & exprimer sa reconnaissance en langage
egazier, comme il convenait:

A toi, gazier, éerivassier de si gentilles choses @ mon

Il ferait peut-étre mieux dans le programme de paraitre
confuse, ete. . . . mais je suis trop femme pour avoir de
la modestie dans un cas parveil et trop franche pour en

me bouche mes blanes! Tout est a4 recommencer !”

11 a battu le rappel des auteurs. Il s’est appliqué
a faire de mieux en mieux. . .. Gréace a lui qui ne
g’était jamais occupé d’un journal, le “Courrier
de 'Air” est une revue qui, disons-le sans grandi-
loquence, honore la cocarde dont elle se pare.

Il a écrit aussi, beaucoup, soit de ces choses
quon ne signe normalement pas,
mais qui résument un travail ingrat
et tiennent une bonne place, soit
d’autres qu’on signe mais qu'il a
préféré laisser anonymes par dis-
crétion.
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En cet anniversaire, tous nos
remerciements vont aux collabora-
teurs, aux éléves, a leurs cadres.

Leur contribution a maintenu un
excellent niveau. Ils peuvent étre
fiers de leur revue,

Beaucoup de noms seraient a
citer. Mais ils sont déja connus
pour avoir paru, certains trés sou-
vent, en signatures, pour le plus
grand plaisir de tous les lecteurs
reconnaissants.

Seul le nom du Capitaine Morand n’a jamais
encore été prononcé. Cest 'occasion ou jamais
de l'écrire.

Qu’il se détache seul, aujourd’hui, et que ce
soit avee ce petit bouquet d’éloges, un hommage a
son mérite comme & sa modestie. C. L

instructenr d'artillerie. Je connais done assez bien les
Américains. Ne pensez-vous pas qu'on pourrait prendre
Pinitiative de créer une association comprenant tous les
interprétes et instructewrs wméricains, anglais, frangais,
de 14-18 et de 39-45, ainsi que tous les Frangais qui ont
en la chance de séjourner aux U.S.A., de fagon a obleniv
un courant d'idées entre gens qui se sont fréquentés et peu-
vent se juger sans idées fausses ow précongues.

Voila, en effet, une excellente idée gque nous proposons

avec plaisir aux membres anciens et présents des
C.F.P.N.A.
*

inventer. Je suis touchée, flattée, charmée et si hewreuse
que je erine et biche de toutes mes forces. J'awais, je
erois, envie de plewrer et de vous crier combien moi-méme
jlai appréeié et apprécie encore et toujours Pamitié que
vous me temoignez.

Je ne sais qui vous étes. En vain, je rock ma brain pour
trouver le gazier qui, actuellement, ayw Etats-Unis, con-
nwit le cher Poulet aux grandes fosseltes, P'tit Frere
Camby qui, by the way, va étre Papa (bet que vous I
ignoriez), ce bon vieuw Jules de Panier et Viadimir de la
Fatma. En toute sincérité, je meurs de curiosité mais
vous demande de ne pas dissiper le charme de cette sur-
prise. Ne me le dites jomais. . . . .
D. D. GAZIERE
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LE COMMANDANT MAURICE GUEDJ

\ é & Sousse (Tunisie), Maurice GUEDJ,
I avoecat, docteur en Droit, aprés avoir fait

de nombreux voyages en Russie et en
Allemagne, avait écrit un livre sur son passage
a Berlin.

L’armistice le surprend au Maroc, sergent dans
les zouaves—on n’avait pas voulu de lui dans I’
aviation—I] passe en Angleterre en septembre
1940 et est incorporé au début d'octobre dans les
F.A.F.L.

Aprés une période d’entrainement et un stage
dans un squadron britannique, il est affecté dans
une unité du “Coastal Command.” Il participe,
avee son escadrille de Beaufighter & une série
d’opérations de la Nor-
vege a Malte, recher-
chant et attaquant les
convois ennemis.

Mais c’est le 17 mai
1943 qu'il exécute ce
qu'il considére sa plus
“‘grosse’” mission: l'at-
taque au canon et a la
mitrailleuse du croiseur
“Prinz Eugen.” Le na-
vire de guerre ennemi
est escorté par quatre
torpilleurs de fort ton-
nage, ce qui représente
une ‘“flak” sérieuse.

Le role de “Maurice”
consiste & faire un passage avec quatre autres
appareils en attirant le feu de I'adversaire pour
permettre aux ‘“‘Beauforts-Torpilleurs” d’atta-
quer. Au premier passage, 'un des appareils est
abattu, les trois autres touchés sérieusement.
Guedj et son co-équipier, le Corse Sabatini, re-
partent a lattaque. Ce dernier est abattu et
Guedj revient seul faire son troisiéme passage.
Cet exploit peu ordinaire lui vaut une proposition
pour la D.F.C.

Il continue une série de “sweep” offensifs et
de reconnaissances photo sur les cotes de Norvege
et de Hollande. Puis son groupe est envoyé a
Malte pour assurer la protection des convois.
Guedj effectue de nombreuses attaques au sol
contre les aérodromes ennemis particuliérement
celui de Cagliari. Il détruit des avions allemands
et italiens.

A chacune de ses sorties, il se distingue par son
impétuosité et son mordant, n'hésitant jamais a
foncer sur un adversaire qu’il déconcerte par son
audace.

Il revient ensuite en opérations sur le Golfe de
Gascogne et recoit la D.S.0. aprés étre rentré
de mission, un jour, au ras des vagues, du Golfe
de Biscaye ot il avait abattu un Ju 88. Un des
moteurs de son “Beaufighter” était stoppé et I’
autre en feu. Il vola dans ces conditions pendant
plus d’'une heure, tout juste capable de se main-
tenir & la surface de 'eau et de passer, enfin, de
justesse les falaises de la cote anglaise.

Voyant son tour d’opérations toucher a sa fin,
il demande & continuer, prétendant qu'il n'est pas
astreint au repos n’étant pas britannique.

Finalement il part en O.T.U. comme instruc-
teur, en avril 1943, et revient en Aoit, cette fois
sur ‘““Mosquito.” Avec
un cran inoui, il prend,
au cours d’une mission
photo, des vues du port
de Cherbourg a4 moins
de 300 meétres d'alti-
tude, au milieu d’une
“flak” des plus épaisse.

Son groupe subit de
nombreuses pertes: 22
équipages en six se-
maines. Guedj est de
toutes les patrouilles,
opérant jusqu'a ftrois
sorties par jour. Il re-
coit une barre a sa
D.F.C. Sa popularité
dans son squadron est extréme sans qu’il l'ait
cherchée. Ses mécanos ont de l'adoration pour
lui et se disputent pour porter son parachute. Son
deuxiéme tour d’opérations touchant & sa fin, il
obtient une extension de 100 heures. Il devait
terminer le 15 janvier 1945.

En décembre 1944, il est nommé “Wing Com-
mander” dans la R.A.F. et commande un “wing”
de “Mosquitos.” Et un jour, semblable a beau-
coup d’autres, il partit attaquer un convoi sur les
cotes de Norvege. Foncant sur un navire, il réus-
sit & 'endommager, mais le feu ennemi est serré.
Son avion est touché, un moteur s'arréte. Il re-
part quand méme a l'attaque sur un seul moteur
et coule son adversaire. Un deuxiéme bateau se
présente. Toujours sur un seul moteur, Guedj I’
attaque et I'endommage.

Mais douze “Focke Wulf 190" se trouvaient
dans les parages. Ils étaient trop quand méme . . .
Maurice Guedj ne rentra pas cette fois. . . .

LA TOUR



Un seul étre vous manqgue et tout
et depenple.”

Ne vous méprenez pas:ni soupir, ni
attendrissement, car 1l'étre cher qui
m’inspire ces lignes n'’est ni HELEN
ni MARIE, mais un Géant . . . et ce
Géant est une ville,

Il est aux U.S.A. un état oublié des
Dieux. Le climat y est mauvais, les
fruits y poussent mal, la campagne y
est monotone Mais 1'Alabama

Laant PW\\ xvmeame

Birming-
derrviere les derniers
contreforts des APPALACHES qui la
dominent sans l'écraser, B'ham sort
d'un seul coup de 'ombre épaisse lors-
qu'on 'aborde de muit par le col de

possede cependant un joyau:
ham. Cachée

Vuleain. 11 me serait facile de vous
en donner une description colorée en
m'aidant de “documents” que je trou-
verais dans le premier “dug” venu,
mais ce n'est pas du point de vue géo-
graphique que je vous la présenterai,
car B'ham est plus qu'une ville pittor-
esque, c'est un coin cher aux Francais.
Tous les membres des CFPNA Il'ont
aimé, s'ils 'ont connue, et s'ils n'ont
pas eu cette chance, le regrettent.
Vuleain passé, la froide indiffér-
ence de Selma n'est plus qu'un mauvais
souvenir Nous arrivons, et déja, a la
station, vous ne rencontrez gue sour-
ires et signes amicaux. Mais c¢'est
dans la 18éme rue, qui est un peu
pour nous ce que la 42éme est aux
New Yorkais, que les choses se pré-
cipitent (n'oubliez pas que ¢'est samedi
soir). Interpellé, arrété, je suis in-
vité, *“I'd better go first and get a
room at the hotel” répliquai-je en

mon anglais douteux.” De quoi, de
quoi’, dirent ils en américain, “vous
étes notre invité et il n’y aura pas plus
de chambres d’hotel que de soie natur-
elle” Et me voild embarqué dans leur
“Plymouth’. Que diable allais-je faire
dans cette voiture? Oh, brother . . .
Je n'oublierai jamais ce week-end. J’ai
été gaté comme un enfant de chez nous
an sortir d'une typhoide. Ils m’ont
emmené dans la “boite” la plus chic
de la ville, m'ont gavé de poulet roti a
la francaise, et m’ont assigné la cham-
bre la plus confortable de leur maison.
Assigné n'est pas trop fort, car le
petit poussin des C.F.P.N.A trouvait
la transition trop brusque. Pensez
done, vendredi soir, dortoir de bois
a odeur de résine, samedi, chambre
privée d'un bleu reposant et lit & édre-
doniis i

10 heures du matin, comme au ¢in-
¢éma, une petite négresse frappe & ma
porte et me demande quelque chose
dans sa langue. Aprés lui avoir fait
répéter plusieurs fois, j'ai finalement
compris que sa maitresse désirait sa-
voir si “Monsieur” (pas de sourirve)
désirait que le breakfast lui soit servi
au lit. j'ai longtemps lutté con-
tre cette tentation de déjeuner au
creux du lit, confortablement calé en-
tre deux coussins, puis j'ai refusé, Ce
que faisait la servante pendant ce
temps, vous l'avez devinég, ells s'éton-
nait. Oui, j'ai refusé et je demande
aux “gaziers” qui ont connu Beni
Mered et le C.I. de ne point crier au
sacrilége ou a l'infamie.

Diner a I heure, discussion familiale
jusqu’ & 4 heures. A ce moment mes
hotes pensérent que I'élément féminin
brillait par son absence. Coup de
téléphone et, comme par 'effet d’ une
bhaguette magique, une voiture s’arréte,
deux délicieuses jeunes filles en des-
cendent et, avant que je sois revenu de
ma surprise, m'appelent Bob, Franche
et spontanée camaraderie des Améri-
cains, Je suis a nouveau “kidnappé”.
Soirée passée au club avec mes deux
nouvelles amies qui me paraissent dé
Ja “awfully” sympathiques. Cadre in-
time, lumiéres tamisées et musique
dont la langueur me met en téte des
idées défaitistes. Ne froncez pas les
sourcils, ce n'est pas aussi grave gue
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vous l'imaginez: J'appelle défaitisme
tout caleul ou action tendant directe-
ment ou indirectement & couper a la
corvée de chambrée,

Aprés la pluie vient le beau temps,
dit-on. Le contraire est parfois vrai
et j'en ai la preuve quand il fallut
repartiv., Deux sandwiches pris au
drug et ce fut le retour. Je revis mes
amis, les remerciai, leur promis de rev-
enir. Résultat: des regrets ... A nou-
veau le pool 'horrible K. P., 'ennuy-
cux DIH, DAH, DAH. Tout cela m’ex-
aspérait . . . Et pourtant, si B’ham a
ses belles filles, Craig Field a ses tour-
tereaux: 'un y tate au computeur, I’
autre nous familiarise avee les U.S.A.
et ses chansons. Je ne les nommerai
pag, vous les avez reconnus.

Cette petite histoire, nombre de nos
cadets l'ont vécue. J'espére qu'ils
retrouveront ici un peu de ce paradis
perdu, Birmingham, et qu’elle ne les
remplira pas de nostalgie. Je m’en ex-
cuserais si je les attristais, car ce
n'est pas 1 le but que je m’étais as-
signé. Que tous nos amis de Birming-
ham qui liront cette page, y wvoient

ﬂ
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I'expression de notre reconnaissance
et un gage de notre amitié. J'zjoute-
rai que, le jour du départ, sur le pont
du navire, nous ne quitterons pas du
regard les cdtes américaines avant
qu'elles n'aient disparu a D’horizon
et si, & ce moment, nous ressentons
un petit quelque chose au coeur, le fait
de wvous avoir quittés, chers amis
américains, y sera pour heaucoup.
R.R.
17éeme Détachement Bombing
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Mardi soir, II septembre. Une foule
élégante se presse a 'entrée du “Pres-
idential Room”, dans le hall de I’hétel
Statler de Washington. La brillante
assistance est émaillée d'uniformes
dont la note claire s'inserit en demi-
tous-dans la gramme chromatique des
robes de soirée.

Clest le “GALA DES AILES".

Au cours de cette féte de bienfai-
sance organisée par la Mission de
I'Air au profit de ’American Relief
for France, une jeune troupe d’ama-
teurs doit présenter la charmante
comédie en trois actes de Claude-
André Puget, “Les jours Heureux.”
Le Society Orchestra du célébre Army
Air Forces Band, une des musiques
militaires les plus réputées du monde,
se fera entendre pendant les entr’
actes.

Vu de la scéne, le “Presidential
Room* offre un spectacle magnifique.
La salle des plus spacieuses, tres
moderne de lignes, est décorée avec
goGt: une véritable symphonie en
gris et grenat.

A lentrée, un piquet d’aviateurs
rend les honneurs. Le Commandant
Bénédictus, Officier supérieur-adjoint,
assisté d’un capitaine, recoit les in-
vités de marque.

Le Général de Division Aérienne
Luguet qui assume, avee ’Ambassa-
deur de France, M. Henri Bonnet, la
Présidence d'Honneur de la féte, ar-
rive l'un des premiers. L'’Ambas-
sadeur lui-méme, retenu au dernier
moment, par d'autres obligations n’a
pu assister & la représentation mais
notre toute gracieuse Ambassadrice,
Mme. Bonnet, est venue rehausser de
sa présence l'éclat de la soirée.

Le Général de Division Brossin de
Saint-Didier, Chef de la Mission Mili-
taire et I’Amiral Fénard, Chef de la
Mission Navale, fous deux en voyage,
se sont fait représenter par leur Chef
d’Etat-Major. Parmi les sept cent
cinquante ou huit cents personnes qui
remplissent la salle on remarque
plusieurs généraux américains, ang-
lais, canadiens. Le corps diplomatique
est brillamment représenté par LL.
EE. M. ’Ambassadeur de Chine et
Mme. Wei, M. I’Ambassadeur de
Tchéco-Slovaquie et Mme. Hurban,
M. le Ministire du Luxembourg et
Mme. Le Gallais. Les Ambassades

du Brésil, de Hollande, les Légations
de Suisse et du Canada ont délégué
soit leur Conseiller, soit leur Premier

Secrétaire. Le War Department est
représenté par Le Major Bittemben-
der et par le Captain Johnson et le
Navy Department par le Lieutenant
(Sr.g.) Warkala, USNR.

Aprés les hymnes nationaux et 1’
hommage rendu par le Général Luguet
& nos amis américains, le rideau se

léve.
ar
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La piéce interprétée avec talent par
nos camarades cinéastes d’Astoria,
Jean Magny, Roger Bestgen et J.P.

Ll
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Lemoine et par trois jeunes filles de
New-York, Melles. Diane de Castro,
Helen Pelkin et Colette Karpo, rem-
porta un franc succés. Le dialogue
scintillant de l'oeuvre de C.A. PUGET,
mis en valeur par notre jeune troupe
avec un art que beaucoup de profes-
sionels expérimentés de la scéne leur
eussent envié, souleva enthousiasme
du public qui ne ménagea pas ses ap-
plaudissements.

Jean Magny, par son brio et Mlle.
Colette Karpo, au jeu trés nuancé,

furent particuliérement remarqués.
Mais le flegmatique Lemoine, I'ardent
et juvénile Bestgen, la charmante et
sentimentale Helen Pelkin et I’énig-
matique Diane de Castro aussi dis-
crétement passionnée que I'exigeait
son réle, furent tous excellents dans
des interprétations parfois délicates.
Il serait injuste, cependant, de men-
tionner les acteurs sans rendre hom-
mage a deux artisans plus effacés,
mais non moing importants, du sue-
cés de la piéce: Mlle. Lucie Dourif
qui dirigea aveec compétence et autor-
ité les répétitions et la mise en scéne
et Mlle. Liliane Vasseur qui assuma
la responsabilité de la décoration,

Le rideau baissé, Mme., Bonnet, le
Général Luguet et M. Lacoste, premier
Conseiller de I’Ambassade de France,
montérent sur le plateau pour féliciter
les acteurs tandis qu’a quelques blocks
du Statler, un bal organisé en I'hon-
neur des officiers et sous-officiers avi-
ateurs et du personnel des Missions
civiles et militaires par Mme. Mul-
ler et Mme. Sharp, deux Francaises
de grand coeur, terminait agréable-
ment la “Féte des Ailes.”

Empressons-nous d’ajouter que le
bénéfice de la recette permit au Gén-
éral Luguet d’adresser a “I’American
Relief for France” un chéque de
$.1000.—.

Mille dollars . . . Combien de pa-
quets pour nos pauvres gosses de
France cette somme ne représente-t-
elle pas! L’initiative généreuse de nos
aviateurs, comme 'expriment genti-
ment Mrs. Charles S. Dewey et Mrs.
G. YatessWorthington dans leur lettre
de remerciements, apportera, a l'orée
de D’hiver, un adoucissement et une
consolation dans leur détresse, i nom-
bre de nos compatriotes:

“. .. Le cheque magnifique nous est
parvenw. et nmous comptons nous en
servir powr acheter des vétements
chauds qui sont continuellement de-
mandés par les différentes oenvres en
France. Votre geste généreuxr mnous
permettra de faire beaucoup dheu-
rewx pendant Uhiver qui sera dwr.

Nous wvous devons aussi davoir
passé une charmante soirée dans un
miliew frangais. . . .”

Le talent, et les efforts de notre
petite troupe ne se seront pas dépen-
568 en vain,



Est-il utile de rappeler une nou-
velle fois tous les liens qui nous unis-
sent & nos cousins du Canada et tout
ce que représente & nos yeux le Pays
de Québee? . . .

Notre revue a toujours rencontré
la plus vive sympathie au Canada.
Mlle. Gilbert, qui nous envoie ce pa-
pier, a été, en septembre 1944, la
premiére ahonnée du “COURRIER
DE L’AIR.” Nous ne pouvons que
recommander a tous nos camarades
de répondre & son invitation. Ceux qui
auront la chance d’obtenir une permis-
sion—de Selfridge ou dailleurs—
pourront s’adresser directement au
Lt. Rousseau, 1505, rue de la Mon-
tagne, & Montréal, qui les mettra en
contact avee des familles canadiennes,

¥
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—Dis, mon vieux, ¢a t'intéresserait
Québee?

—Diable, c’est bigrement loin, Avec
le rayon d'action accordé pour la
perm’ . . . Quand méme c'est un peu
de chez nous qu'on retrouverait dans
ce patelin.

Qui, petits-cousins de France ou d’
Afrique du Nord, ¢’est un coin de chez-
vous qui brille en terre canadienne.
Tellement que vos yeux en seront
éblouis et que vos coeurs en bondiront
de joie.

La ville se dresse fierement sur les
bords du Saint-Laurent, au sommet
d’un promontoire entouré d'une vieille
muraille grise toute pareille, avee son
épaisse carapace de lierre, aux rem-
parts de Carcassonne. L’orgueilleux
Chateau de Frontenac attire tout na-
turellement le regard. De ses ter-
rasses, vous apercevrez, i vos pieds, le
fleuve immense. Sur les quais pit-

toresques de son vieux port, flanent
les badauds et sur ses flots d’azur
s'inclinent pracieusement des voiles,
petites taches immaculées. Sur 'autre
rive, perchée sur la falaise, la ville de
Lévis s'étire paresseusement; a I’
Quest, estompée par la distance, se
devine 1'ile d’Orléans, si colorée, et sur
180 degrés d’horizon, la campagne
verdoie a perte de vue.

Vous arrachant a la féérie du spec-
tacle, vous vous glissez dans ces
rues étroites et tortueuses qui ne
seraient pas déplacées a Saint-Malo.
De ci, de la, des grappes de fleurs
égaient les noirs balcons, des enfants
quémandent leur tartine aux fraises.
Atmosphére provineiale qui vous sem-
blera familiere.

Une Canadienne
YOus
invite . ..

illustré par BOISSOUT

Québee a mieux a vous offrir.

IL’Université Laval, le Palais Car-
dinalice, le Séminaire, la Basilique at-
tireront votre attention. Pas tant
pour leur architecture que pour ce
qu'ils révéleront soudain & vos yeux:
la touchante fidélité des Canadiens
notre passé commun et leur respect des
belles traditions francaises. La de-
vise du Québec n’est-elle pas: “JE ME
SOUVIENS"?

Continuez votre exploration. Vous
aboutirez & la Porte Saint-Jean, et
comme sous 'effet d’'un coup de bagu-
ette magique, vous vous retrouverez en
Normandie. Voici les vieilles tourelles
gothiques, le bistro qui vous atfire, le
vendeur de journaux a l'allure fa-
miliére,

Québee. Le Chdatean Frontenac et la Terrasse Dufferin
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Orientons-nous. Vers quel azimut
nous diriger? A droite, car le paysage
doit changer? En effet, mais ce n’est
plus aussi poetique. Pour une fois,
on descend une pente a petit train.
La rue est bordée de 'inévitable chaine
de magasins, mais chaque boutique
ayant son originalité, malgré tout, le
Carré Jacques Cartier présente un
cachet particulier. Saint-Roch et son
chien semblent protéger le couvent et
I’église Renaissance, tous deux égarés
dans ce guartier commercgant.

Remontons, car la ville haute a dé-
cidément plus de charme. Hop, en
“boite a4 savon” pour la Grande Allée.
L'édifice du Parlement blotti entre
ses bosquets de fleurs meérite une
halte. C'est une construction magni-
fique qui ne péche que par certains
détails.

Une enjambée et vous étes a l'entrée
des Plaines d’Abraham, le champ de
bataille de 1759, ot Montealm tomba
mortellement blessé et ol se joua le
sort du Canada. Nous sommes-la en
pays de connaissance, car c’est la Pu-

VOL DE

Je viens d'atteindre ma zoéne. Je la
“décris” a gauche, Clest la “regula-
tion.” C’est plus naturel et cela
me semble plus facilee. Mon chat
tourne toujours a gauche, lui aussi,
avant de se coucher sur sa chaise. Il
doit y avoir une raison physiologique
a cela. Je souris.

Dans cet air dense et immobile, je
resgens, pour la premiére fois, 'étroite
intimité qui unit le pilote et sa ma-
chine. Je me penche un peu, attiré par
I'étrange spectacle du sol. L’avion do-
cile s'incline aussitét., Ma main droite,
posée sur mon genou, avait pressé le
manche inconsciemment.

Sous mon P.47 se déroule le plus
merveilleux canevas lumineux qui se
puisse concevoir, Toutes ces lumiéres
qui scintillent paraissent ne reposer
sur rien. Elles sont aussi innombra-
bles que les étoiles mais pourtant com-
bien différentes. Pas de constellations
changeant au gré de l'imagination.
Elles se pressent et s’alignent en un
dessin régulier; elles s’ordonnent sur
des rayons qui divergent du coeur de
la ville en feu vers le gouffre téné-
breux de la périphérie. Les rues trans-
versales, avec plus de discrétion com-
plétent la trame en pointillé qui se

celle qui nous accueille. Elle a lair
d’étre bien chez elle, votre Jeanne
d’Are. Qu-y a-t’il au bout de ce point
d’interrogation? Une jolie fille? Non,
Messieurs, le Manege Militaire et la
Citadelle. Ligne Maginot en minia-

ture dont les piéges étonnent différem-

UIT

-
noie dans des orgies de lumiéres: je
cherche le nom de ces “plants’” fami-
liers. A Dlinstant ol je survole les
grandes avenues, ces artéres sem-
blent briller d'un éclat plus vif mais
fugitif comme un supréme effort pour
retenir 'attention. Woodward les sur-
passe toutes en intensité. Surpris je
constate que, d’en haut, Woodward est
tordue. Je suis vexé de l'avoir si sou-
vent descendue sans m’en étre rendu
compte. Dans le lointain des phares
a éclipse m’adressent des clins d’oeil.

Je tourne, je tourne toujours. . . .

Loin du centre de la ville, les lu-
miéres se font plus rares et dessinent,
en un dernier scintillement, les con-
tours compliqués de la cote. Au-dela,
de gros nuages, lourdes masses a la
fois ternes et laquées, bloquent I’hori-
zon vers le Nord. Derriéere Port
Huron, des ombres encore épaissies
par le contraste de mes feux de bord,
modelent les nuées, en font ressem-
bler les parties argentées i des lacs
fantastiques.

Je vis dans un monde irréel.

Mon regard s'arréte sur les cadrans
du tableau. L’'immobilité, pourtant
rassurante, des “index” wm’inquiéte.
Je me secoue. 0, merveille! T.’avion

8

ment. Vous vous y heurtez sans cesse
4 de joyeux couples en pique-nique.
Rien ne vaut une idylle sous les arbres
pour oublier les tracas quotidiens.

Mais votre gorge est seche. Allons
voir si le vin est bon, les femmes
brunes ou blondes, coquettes, char-
mantes ou un tantinet cruelles. N'en
doutez pas, vous dénicherez tout cela
a Québec. Plus encore si vous venez
en perm’ dans ces parages. Je n'en
dirai pas d'avantage. Mettre la puce
a loreille, exciter la curiosité sans la
rassasier, c’est le meilleur moyen de
vous décider & venir vous rendre
compte par vous-memes.

Petits cousins lointains, venez vous
retremper dans les souvenirs du passé.
Nos coeurs vous sont largement ou-
verts. La soupe aux choux turlute
dans le chaudron, une bache flambe
joyeusement au creux du foyer, de
ce foyer si semblable au vétre qu'il
en éelairera votre séjour en Amérique.

Amicale bienvenue a tous.

Yolande GILBERT
1356 Avenue Belvedere
QUEBEC P.Q.

Par le Lt. J. ROUSSEAU
Ilustré par BOISSOUT

a des frissons qui se répercutent sur
le tableau par une agitation désor-
donnée des aiguilles. Cela me rappelle
le bon vieux temps des lecons de P.S.V.
sous la capote. Cette puissance mys-
teérieuse me grise. Je sais que je pour-
rais maitriser ces indicateurs, du
moins la plupart, car laltiméire me
parait bien indocile. A c¢bté, le vario
I'encourage, mais avece du retard: c¢’est
le “sad sack” du bord. . . . Le calme
est revenu. Toutes les aiguilles s’en-
dorment et je m’étonne de les wvoir
reprendre leur place, exactement sous
le trait vert. Belle démonstration de
discipline militaire.

Pour les mieux observer, je replie
mes jambes engourdies et je prends
appui sur mes bras croisés. Non, dé-
cidemment, je n’aime pas cette im-
mobilité. Pour la méme raison, je pré-
fére le phono et la ronde du disque &
Pimpassibilité mystérieuse de la radio.
C'est plus frane.

Il me faut a tout prix secouer ce
calme angoissant. Je connecte mon
masque & oxygéne., Victoire! Un in-
dicateur jaune se met a suivre le
rythme lent de ma respiration. On
dirait un erapaud qui baille. Cela me
choque. Ai-je Pair aussi béte? Je
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m’amuse & faire varier la cadence de

I'instrument et inconsciemment, je
fais: *“Ouap.” Le micro heureuse-
ment n'est pas branché,

Voiei, teut-di-coup qu'un recoin noir
du tableau de bord se met a donner
signe de vie, C'est I'ampéremetre qui
est saisi d'un tie merveux. Retenant
mon souffle, je me tite le pouls. Ses
pulsations ne coincident pas avec celles
du cadran. Il y a done une vie dif-
férente de la mienne dans cette car-
lingue. Je ne ne sens plus seul et,
comme protégé par cette présence in-
visible, je reliche mon attention. Je
me laisse aller a4 réver. Qu’il fait bon
vivre, Dieu bénisse les inventeurs du
ground =chool, du whiskey, de la P.T.
et des Commandants d’Armes, volu-
ptés terrestres dont le souvenir, dé-
cuple l'intenge jouissance de mon éva-
gion!

Le fracas du moteur m'arrive régu-
lier et réconfortant. Soudain, il me
semble que quelque chose ne va pas.
Ah, je sais, la WAC de la tour de
Romulus Field vient de se taire. . . .
Jlavais si étroitement associé sa voix
agacante a celle de mon moteur que
j'en étais arrivé a les confondre.

Cette alerte exciter mon imagina-
tion. Voyageons un peu dans le do-
maine des suppositions. Imaginons que
la machine s’arréte vraiment. Je sau-
terais, un peu hébété. La fraicheur
de la nuit m’éveillerait dans ma course
verticale entre deux ciels. Je m'in-
quieterais de mon point d’'atterrissage:
de 'eaun, un toit, une auto—il y a en
a tellement a Detroit—? Mais ce
serait si ridicule de se faire écraser.
Non, mon imagination a plus de res-
sources.

Ca y est. Je tombe dans un grand
rectangle de lumiére, des maneéges,
des stands, une piscine. Veine, je
vais me poser a Eastwood Park. Un
vrai réve de chasseur,

J'arrive en plein sur la piste de
danse, heureusement vide entre deux
jitterbugs. Je boule. Je croyais le
“dancing floor” glissant; il est plutot
dur. Un attroupement. Grosse émo-
tion. Des filles qui gesticulent, qui
rient, qui erient. Je dis: *“Hello, par
habitude. Je suis un peu oppressé et
pourtant j'ai oublié d’aspirer I'H. On
reconnait un “Frenchman.”

—How long have you been in the
States? me demande I'une.

—Were you in a plane? s'enquiert
une seconde.

—How do you like America? hurle
une troisiéme.

Je rvéponds:
tous les azimuts.

“Fine, wonderful” a
On me tire le nez.

Non, on m'arrache le masque que
j'avais conservé. Curiosité décue des
filles.

Un gros homme fend l'air, furieux
de ce contre-temps.
manager:

Ce doit étre le

Jm % 7 P47 :e%p&m

—What are you doing here? Where
do you come from?

Je réponds: “From Paris" et je
pense a Lindbergh. Ces chasseurs
tout de meéme. . . .

Et puis, prés de l'orchestre qui
hésite 4 poursuivre son programme,
le speaker s’essouffle & décrire cet in-
terméde inattendu en un “flash"
sationnel, a des auditeurs incrédules
qui se demandent pourquoi inventer
de telles histoires pour simplement
augmenter la consommation de Coca-
Cola. On m’entraine malgré moi, avee
mon parachute, vers le micro ou je
dois dire quelques mots.

Par conscience professionnelle ou
automatisme d’animal bien dressé par
un an d’Amérique, je crie: ‘“Hello
Selfrige Field. This is Army two nine
on the ground at Eastwood Park danc-
ing. Pilote safe. Ship gone some-
where. Over.”

Jessaye de boire du whiskey. 1.
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orchestre attaque “Sentimental Jour-
ney.” Je vois arriver 1'Officer Oper-
ation, suivi du Flight Surgeon. Je
leur réponds: “Fine” a eux aussi et
je sors de ma combinaison la form IA
que j'ai déja remplie et sur laquelle
j'ai, en souriant, écrit: “Ship out,
damages not yet known” et de mon air
bénin, je demanderai si je dois mar-
quer un atterrissage dans cette case
la.

Ce sera mon plus beaucoup coup de
cravate. . ..

Apreés tout, non, on n'abondonne pas
le corps d'un camarade mort sans en
retirer la plaque d’identité. . . . On
donnera la forme I A a la mainte-
nance, a la famille.

Et je réve, je réve.. ..

Clest facile, la nuit, tout seul en
avion.

Mais, je suis tiré brutalement de
mon songe par ma propre voix: ‘“Allo
Selfridge tower. This is Army two
nine. Over.” Il faut que j'atterrisse.
La réalité, enfin, reprend ses droits.
Elle ressemble, cependant, tellement
i mon réve. . . . Je revois le jeu des
aiguilles; je plonge vers un quadrila-
tére de lumiéres, mais elles sont piles
et le rectangle qu'elles encadrent est
tout en longueur. J'approche de la
piste, dans le noir, a plus de deux cents
miles & ’heure. Le ciment se confond
désagréablement avec 1'herbe en bor-
dure de l’aire d'atterrissage. Je ne
sais trop pourquoi, je tire sur le
manche. Je ne saurai jamais pour-
quoi, mais ce geste je l'ai fait a 1’
instant précis qu’il fallait.

Les jalons de la piste coulent de
plus en plus rapidement sous les ailes.
Aveugle et assourdi, mes sens sont
pourtant tendus, préts 4 l'action. Le
manche devient mou, mon corps plus
léger. L'avion, l'espace d’un éclair,

semble flotter: dans le vide, puis il &'
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enfonce, s'enfonce. . . . Clest comme
dans 'ascenseur, en plus désagréable.
Subitement, j'ai l'impression qu’un
mauvais plaisant a élevé les feux de
piste & plusieurs metres au dessus du
sol. Enfin, aprés une éternité, le choc
du train me rend conscience de ma
densité.

A terre, l'avion roule drolement,
comme un erabe ivre, dérivant, il me
semble, de gauche et de droite ou

__

TYNDALL FIELD, Floride .
est la premiére base américaine qui
ait recu des Francais a Pentrainement.
C'est aussi l'école de ‘“flexible gun-
nery” la plus importante des Etats-
Unis.

Située sur le Golfe du Mexique, a
quelques miles de Panama City, Tyn-
dall porte le nom d'un héros ameéri-
cain, le Lieutenant Tyndall, tué en
service aérien commandé. Cest une
base sympathique, aussi ai-je demandé
a un “cadet,” 1'éléve-mitrailleur PA-
TEAU, de vous confier ses impres-
sions d’arrivée, car vous pourriez
croire, si je le faisais moi-méme, gque
j'essaie de wvous exposer le point de
vue trop subjectif et interessé du Com-
mandant d'Armes.

Je passe la plume a 1l'éleve PA-
TEAU:

Mes chers camarades,
Vous savez tous, radios, armuriers

bien alors c'est l'aire cimentée qui
s'est rétrécie. Mais non, elle est tou-
jours aussi large. . . . Ne suis-je done
pas encore entiérement sorti de mon
réve?

et mécaniciens que c’est a Tyndall que
vous allez vous retrouver aprés votre
“graduation” dans votre spécialité.

Vous étes déja suffisamment bien
informés sur l'existence que ménent
nos mitrailleurs en Floride. Vous avez
recu des lettres de vos camarades et
vous avez lu I' “ESCOPETTE,” notre
revue qui, grace a l'inlassable activité
de ses rédacteurs avait grandi au
point de faire une concurrence séri-
euse au “COURRIER.” Cependant,
il y a peut-étre encore quelques dé-
tails, quelques traditions qu’il est bon
de vous signaler.

Je ne vous parlerai pas des cours,
ni des engins un tantinet bruyants
que l'on trouve sur les “ranges.” Je
laisse ce soin aux techniciens. “Bleu”
dans la maison, je me contenterai de
vous décrire mes impressions d’ar-
rivée,

Eh bien, croyez-moi, le contact a
vraiment été sympa. Des votre dé-
barquement ici, vous étes pris par
I'atmosphére et vous vous trouvez im-
médiatement “on the beam,” selon
l'expression favorite de notre Com-
manding Officer.

Le “beam,” pour ma part, je n’ai
pas cherché a en connaitre la nature
exacte; c'est le rayon des radios. Mais
si cela ne s’explique pas, cela se sent.
On est sur le “beam” comme par en-
chantement.

Aprés vingt-quatre heures, quelque-
fois plus, de voyage, le nouvel arrivé
est un peu ahuri. Mais les “anciens”
sont la pour secouer sa léthargie. A
peine descendu du camion qui vous
arréte devant le Pool francais, vous
étes acueilli, qui dis je assailli. Déja
les groupes se forment, on se re-
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Le vol est terminé. Mon P-47, le
plus lourd et le plus puissant chas-
seur du monde reste 1a, complétement
aveugle et idiot; il attend la minu-
scule “jeep” qui le guidera jusqu’au
parking. Belle lecon d’humilité,

. . . Et j’ai honte comme un gros
cachalot. . . .

Sous-Lieut. Jean ROUSSEAU
Selfridge Field, Michigan

trouve, on revoit les vieux copains de
Craig, d’Orangeburg, de Maxwell et
d’ailleurs. On se serre la main, on
s'interpelle, on se donne des tapes
amicales. Clest un brouhaha inde-
seriptible.

Mais & force de parler . . . c’est un
euphémisme, vous le devinez . . . les
gorges se desséchent et chacun
éprouve l'impérieux besoin de se ra-
fraichir le gosier. Novice, vous vous
apprétez a insérer un “nickel” dans
la machine & Cokes. Heureusement,
les anciens veillent. Ils vous entrai-
nent avee un sourire entendu vers le
“BAR DU SUD” ou vous attend le
pinard. Du vrai. Du pinard frappé
quelle aubaine! Et les rasades suec-
cedent aux arrosages, tandis que le
diapason des conversations monte de
plusieurs crans,

Hélas, les plaisirs ne sont jamais
éternels et il s'agit de prendre un re-
pos bien gagné. La encore les anciens
prévenants ont eu le geste. Dans la
chambrée, nous trouvons les lits tout
faits. Il n’y a plus qu’a se glisser vo-
luptueusement dans les draps blancs.

Le lendemain, c'est la présentation
au Commandant d’Armes. En vitesse,
nous préparons nos effets, un dernier
coup de peigne, un ultime regard au
miroir et nous voila préts a subir I’
inspection. Mon détachement avait eu
la chance d’arriver 15 jours avant
le début des cours, ce qui nous a valu
la bonne fortune de nous voir octroyer
une permission inattendue de 10 jours.
Apres la visite médicale, “check up”
complet, dents et tout, nous avons recu
les piglires de rappel et, libres, coeurs
joyeux, les poches bien garnies (les
camarades sont toujours 14 en cas d’



emergency), nous sommes partis a
I'aventure. Et croyez-moi, elles n'ont
pas manque.

De cette perm’, nous avons rapporté
une foule de merveilleux souvenirs.
Nous n’étions pourtant pas tristes de
rentrer car & Tyndall, les distractions
ne sont pas rares. En été, la plage et
la mer, qui ne sont qu'a deux cents
metres de nos “barracks,” remportent
tous les suffrages. Le sable est d'une
douceur et d'une finesse extraordi-
naires. L'eau est une merveille, d'une
limpidité et d’une fraicheur exquises.
A deux cents yards au large, deux pon-
tons ont été aménagés avee tremplins
pour permettre aux as de se livrer a
leurs acrobaties aquatiques.

De gracieuses ondines partagent nos
plaisirs nautiques et . . . si vous savez
nager ... et...si vous avez un peu
de chance, vous risquez de gagner les
faveurs d'une charmante siréne.

Avis toutefois aux amateurs de peau
hilée. Le soleil de Floride est terri-
blement cuisant. Il est recommandé
aux gens a l'épiderme délicat de ne
pas s'exposer trop longtemps. Les
girls aiment les boys au corps de
bronze . . . mais n'apprécient que mé-
dioerement le rouge homard échaudé.

Aprés un bon bain, vous sentirez la
nécessité de vous restaurer. Qu’ a cela
ne tienne. Vous aurez le choix entre
le “BAR DU SUD"” et le “JARDIN
D'ETE,” derniére innovation de notre
Commandant d’Armes, ot & 'ombre du
feuillage, vous pourrez dévorer des
sandwiches a la mortadelle ou a la
confiture d'orange et si votre appétit
n'est pas calmé, vous aurez encore i
votre disposition tout un régime de
bananes. Pour faire descendre le tout,
une biére bien fraiche ou un petit
blane bien glacé seront tout indigués.
Que peut-on vous souhaiter de plus?

Avant de terminer, je dois encore

vous parler d'une aimable tradition:
I'arrosage offert aux “anciens” par
les “bleus,” quelques jours apres l'ar-
rivée de ces derniers. Vous garderez
d'aillenrs un excellent souvenir de ce
dégagement. Apres l'allocution de
bienvenue, le Commandant d’Armes,
selon l'usage, passera la parole . . .
disons plutdt, la voix . . . aux chan-
teurs, car, entre Frangais, n'est-ce
pas, tout se termine pai des chansons.
Vous passerez la avec vos camarades
une agréable soirée. Pour la premiére
fois, radios, mécaniciens et armuriers
se confondront et apprendront a se
connaitre et au cours de ces quelques
heures de franche gaieté se forgeront
des amitiés nouvelles.

Vous, qui viendrez bientot a Tyn-
dall, vous serez transportés comme
nous l'avons été par la chaleur de
I'accueil qui nous a été reservé et I’
atmosphére sympathique qui régne ici.

3 E i‘-.
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Aujourd’hui, nous, les “bleus” nous
sommes enthousiasmés par cette ré-
ception. Demain, nous aurons, & notre
tour, gagné le titre d'‘“ancien” et
soyez assurés que nous mettrons tout
en oeuvre pour vous recevoir dans la
meilleure des traditions de Tyndall
Field.
PATEAU

Aprés lexposé de votre camarade
Pateau, je vais vous donner un bref
apercu de 'entrainement que regoivent
les éléves-mitrailleurs & Tyndall Field.

Durée du stage: 7 semaines.

PREMIERE SEMAINE (Pre-
school) :
Tirs & la carabine et au pistolet; sé-
jours dans la chambre a pressions;
usage et entretien du parachute et des
engins de sauvetage; présentation de
films techniques et vol d’orientation
sur B.24. ete. ete,,

DEUXIEME ET TROISIEME SE-
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MAINES (Groun School) :
L’interphone;

La mitrailleuse (démontage, fone-
tionnement, enrayages, ete.)

Les wviseurs meétalliques, optiques,
théorie du tir aérien)

La tourelle Martin (fonctionnement
et utilisation; chargement et dé-
chargement, vérification et entretien
du dome, enrayage, manoeuvie de la
tourelle, ete.)

Nota—Les cours sur la tourelle
Martin sont remplacés par des cours
de transmission pour les radios.

QUATRIEME ET CINQUIEME
SEMAINES (Tirs)

Tir aux pigeons fixe, sur tourelles
et sur jeeps; entretien des mitrail-
leuses, entrainement au saut en para-
chute; contréle de rafales sur cible
fixe et cible mobile; tir sur éeran; tir
i la mitrailleuses a terre a différentes
distances, ete.

SIXIEME ET SEPTIEME SE-
MAINES (VOLS)

Vols sur B.24; tirs réels sur ecibles
en mer—tirs a la mitrailleuse photo;
tirs avee balles en plastique sur P.63;
manoeuvre de la tourelle; vérifica-
tion des tirs-photo; Jam Handy; Wal-
ler Trainer; entrainement d’équipage,
ete.

C’est trés simple n’est-ce pas? . . .
Et puis. . ..

Au bout des sept semaines “LES
AILES,” celles que vous attendiez
depuis de nombreux mois et qui sont
le fruit de vos efforts et de votre per-
sévérance.

Eléves-mitrailleurs, gardez le sou-
rire. TYNDALL vous attend et vous
dit:

A BIENTOT
Aspt. B. N.



LES TRAVERSEES AERIENNES
DE LATLANTIQUE

A U'heure oit les linisons aériennes
transatlantiques reviennent @ Uordre
du jour, le “Courrier” a demandé au
Commandant BONAME, qui fut in-
génieur en chef de la Compagnie Air-
France Transatlantigue de 1937 a
1941, de nous parler des réalisations
de la France dans ce domaine, avant
la guerre.

De tous les Francais, passionnés
pour 1’établissement des premiers ser-
vices aériens commerciaux transatlan-
tiques, Louis BLERIOT fut le plus
enthousiaste.

Deés 1927, ce constructeur avait dé-
cidé de consacrer l'essentiel de son
effort industriel & la liaison aérienne
France-Amérique du Nord. Avec la
collaboration de la maison “Hispano-
Suiza,” il se mit dés cette date a pré-
parer la réalisation de deux machines;
d'abord un postal trans-atlantique de
8 tonnes & 4 moteurs de 225 c.v., puis
un appareil marin de 25 tonnes et de
2800 c.v. dont les maquettes présentées
a l'époque ont encore aujourd’hui 1’
allure de certains hydravions mo-
dernes,

Pourquoi de tels projets dont la
réalisation aurait été d'un intérét
capital pour Pavenir de notre position
sur I"Atlantique Nord n'ont-ils jamais
vu le jour? Vraisemblablement par
suite d'une impossibilité d’entente
entre le Ministére de I’Air et le con-
structeur sur les conditions du marché,
et l'intérét jusqu'a un certain point
exagéré accordé aux projets similaires
destinés a 1'Atlantique Sud. L'un d’
eux en particulier, I'hydravion “Bléri-
ot” quadrimoteur ‘“‘Santos-Dumont,”
devenu plus tard un des préférés de
cette ligne, devait prouver,—puisqu’
immédiatement dérivé des modéles
concus pour l'Atlantique Nord,—que
son auteur avait vu juste.

La présentation de ces projets né-
anmoins avait attiré l'attention des
milieux intéressés sur lactualité du
probléme et ecertains constructeurs
frangais et étrangers allaient réaliser
des formules trés voisines. Dans notre
industrie, il en résulta surtout trois
types d’hydravions, quadrimoteurs de
20 tonnes environ: le Blériot déja
nommé, un Léo et un Latécoére, qui,
transformé, devait atteindre 40 tonnes

et devenir le “Lieutenant de Vaisseau
Paris”; auxquels s'ajouta 'avion tri-
moteur de Couzinet, “L’Arc-en-ciel,”
lancé pour I’Atlantique Sud.

Mais le Ministére de I'Air chercha a

Transatlantique pour préparer les
traversées réguliéres, un programme
plus audacieux, conduisant & des hy-
dravions de 70 tonnes, & six moteurs
de 1800 c.v. fut élaboré. Ce que I'on

Un des 5 DC 3 achetés par la Franece pour équiper ses . . .

résoudre le probleme, des le début, sous
sa forme la plus définitive et la plus
satisfaisante, celle de la traversée
sans escale. Cette attitude conduisit
a attendre que la technique ait suffi-
samment progressé pour fournir un
appareil capable de transporter, avee
toute la sécurité désirable, et aux
termes meémes du programme, une
charge d’au moins 1000 kg. sur un
parcours sans escale de 6,000 km.
heure, ¢'est-a-dire un multimoteur de
gros tonnage ayant au moins 10,000
km. de rayon d’action par vent nul.
Clest en 1935 seulement qu'un tel
programme fit l'objet d'un premier
concours, et que deux projets d’hydra-
vions de 40 tonnes hexamoteurs furent
retenus: un Latécoére dont la con-
struction fut arrétée par la suite, et
le Potez-Cams 161 qui, sans la guerre,
aurait figuré des 1941 comme un bril-
lant concurrent du “Clipper” améri-
cain.

En 1937, apres la constitution de la
Compagnie Air-France Transatlanti-
que, groupant les intéréts de I'Etat,
d’Air-France et de 1o Cie. Générale
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sait des essais de ces derniers ap-
pareils, dont les deux premiers devai-
ent entrer en service en 1942, a révélé
des performances au moins égales a
celle de I'hydravion de méme classe
américain, le fameux “Mars,” utilisé
pour les services transpacifigues.
Grace a laffinement aérodyna-
mique de ces hydravions, le Laté-
coere 631 et le Sud-Est-200, leur rayon
d'action d’environ 12,000 km. par vent
nul, allait permettre a leur comman-
dant de bord de choisir & chaque dé-
part, indépendamment de toute con-
sidérations d'escale, la route du mo-
ment la plus favorable pour assurer
la liaison directe avec le maximum de
séeurité, de confort et de régularité.
Sans la guerre, les deux premiers,
mis en chantier des 1939, seraient cer-
tainement entrés en service au début
de 1942; un autre de chaque type,
commandé par la suite, auraient done
constitué en 1943, avec ’hydravion de
40 tonnes, une flotte moderne de cing
unités. Grace aux performances éle-
vées de ces machines, au soin extra-
ordinaire apporté i la perfection de



leur équipement, & la disposition et la
décoration de leur aménagement, il est
certain si 'on en juge par comparaison
avee les projets similaires qui ont vu
le jour depuis, dans l'aéronautique
étrangére, que la France aurait re-
trouvé sur la route aérienne de I’At-
lantique Nord, la position de premier
plan qu'elle s’y était faite avec un
Ile-de-France et un Normandie, sur
la voie maritime.

Les traversées d'essai qui consistai-
ent essentiellement & reconnaitre et
équiper les bases, & éprouver les sys-
temes de communications radio et
météorologiques, les dispositions de sé-

dans les Landes.

A la méme époque, la liaison ultra-
rapide et par grandes étapes accom-
plie par Codos entre Paris et Buenos-
Aires, sur 'avion quadrimoteur Far-
man “Laurent Guerrero,” mettait en
évidence les services que pourrait
rendre & bréve échance ce type d'ap-
pareil sur P’Atlantique Nord. Trois
avions similairves, furent équipés par
les soins de la Compagnie pour voler
2 haute altitude et @tre ravitaillés en
vol par le systéme utilisé pour les
hydravions anglais de DI’Atlantique.
Les essais concluants effectués sur le
premier au cours de 1939 permettaient

.. . lignes continentales et qui ont déja rejoint Paris par la
voie des airs.

curité avec les navirves, & éprouver '
équipement des appareils, furent
entreprises a l'aide de deux hydra-
vions hexamoteurs Latécoere de 40
tonnes: “Lieutenant de Vaisseau
Paris” et “Ville de Saint Pierre,” les
seules machines de l'aviation fran-
caise qui pouvaient alors convenir a
ce genre de travail. Et encore, ces
appareils dont la conception remon-
tait & 1930 durent-ils subir de nom-
breuses modifications. Le premier
ne fut & pied d’oeuvre qu'en 1938 et le
second en 1939. Apres les trans-
formations qui avaient considérable-
ment amélioré leurs performances,
griace & leur taille, leur robustesse et
la sécurité offerte par le nombre et
I’accessibilité des moteurs en vol, ces
véritables bateaux volants accompli-
rent au cours des belles saisons de
1938 et 1939 une série de huit traver-
sées trés réussies. L'une d'elles,
notamment, fut accomplie sans escale,
en juillet 1939, de New York a la base
aménagée sur le lac de Biscarrosse,

de compter, qu'une fois leur construe-
tion terminée, ces trois unités permet-
traient en attendant la flotte d’avenir,
d’instituer des services postaux trés
rapides par I'Irlande et Terre-Neuve,
La guerre en disposa autrement, ces
appareils furent bien 4 pied d'oeuvre
fin 1939 et début 1940, mais pour ac-
complir d'importantes missions (e
patrouillage en mer et quelques mis-
sions de bombardement sur différents
centres de communication et indus-
triels de I’Allemagne.

La Compagnie “Air-France Trans-
atlantique,” au cours des traversées
d'étude, avait néanmoins reconnu a
fond toutes les escales étrangéres;
avec 'aide du Ministére de I’Air, elle
avait magnifiquement équipé la
grande base de Biscarrosse, érigé a
Bordeaux un terrain a deux-piste d’
envol cimentées sur 1,200 metres de
longueur, installé en divers points de
la cbte francaise et a St. Pierre et
Miquelon plusieurs postes gonio et
radiophares, organisé avec I'"O.N.M. et
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les services similaires étrangers tout
un systéme de veille et de protection
météorologique, arrété enfin avec la
Cie Générale Transatlantique, le dis-
positif de sécurité et de sauvetage au-
quel pourraient éventuellement con-
tribuer les navires. Un bateau spécial :
le. “Carimaré” avait méme été mis
par cette, Cie & la disposition de 1'
O.N.M. pour effectuer en pleine mer
pendant la saison des traversées, des
sondages météorologiques a trés haute
altitude et centraliser au profit de la
navigation aérienne les observations
et prévisions émises par les bateaux
en mer. Unique en son genre, ce ba-
teau qui au cours des deux eampagnes
de 1938 et 1939, stationna & peu prés
a égale distance de Terre-Neuve, des:
Acores et des Bermudes, dans une
région précisement peu fréquentée par
la navigation maritime, fut aussi d'un
précieux secours aux premiers services
aériens des autres nations.

En plus de I’abondante documenta-
tion et de I'expérience technique ainsi
acquises, des accords de coopération
passés avec les sociétés d’exploitation
étrangeéres, la compagnie avait aussi
formé, sous la maitrise de deux remar-
quables pilotes au brillant passé: le
regretté Guillaumet pour les hydros,
et Codos pour les avions, les équipages
et le noyau de personnel technique
nécessaires & Il'utilisation des ap-
pareils.

Tels sont, avant la guerre, les ef-
forts méritoires et les belles réalisa-
tions de I'Aviation francaise dans le
domaine des liaisons de 1I'Atlantique
Nord. Tant par ces accomplissements
que par les atouts dont elle dispose
dans le domaine des traversées aéri-
ennes transatlantiques, nul doute que
la France ne retrouve rapidement la
place & laquelle elle prétendait.

Commandant Boname

Le nouvel hydravion transatlantique.
Laté 631 en hydroplenage sur le lae
de Biscarosse,



ﬁ'avo, ﬁe Quinzieme./ s

Le 20 septembre 1945, a Fredericik
(Oklahoma), 29 pilotes ont été brev-
etés premiers pilotes de B26.

Cette “graduation’” wvenant aprés
tant d’autres, ne mériterait pas d'étre
mentionnée si elle n’établissait un
record avec ses 29 brevetés sur 31 can-
didats. Cette proportion n'avait ja-
maig été atteinte par aucun détache-
ment pilote des C.F.P.N.A. ni par
aucune classe américaine “within the
Command”. Il est 4 noter que le
quinzieme détachement s’était déja
distingué tout au long de son entraine-
ment, & Orangeburg, a4 Gunter aussi
bien qu’ & Turner par son pourcentage
d’élimination extrémement faible. De
I‘avis d’un grand nombre de moniteurs,
ce “team” fameux aura été la classe
la plus “outstanding” qui soit jamais
passée dans le “Command”.

(’est un fait, le quinzieme a battu
tous les records. . . .

Au cours de la cérémonie de gradu-

ation, le Lieutenant PERRIER, Com-
mandant d’Armes a remis l'insigne des
C.F.P.N.A au Colonel IMLAY et a son
Etat-Major: Lt. Colonel B.E. Car-
mack; Major J.T. Scepansky; Capi-
taines H.B. BELL et C.H. MITZE; et
Lieutenants W.J. KURZAWA, D.E.
MeGCULLOUGH, G.T. WITHAM, J.G.
BERKELEY, D.A. LATIMER, Jr.
JONES et R.D. WITHERUP.

En soulignant l'extraordinaire per-

formance de ses poussins, le Lt. PER-
RIER ne mangua pas de mentionner
que ce sucees était dii en grande partie
a lintelligente coopération des auto-
rités américaines et & la perfection
des méthodes d'instruction:

“Les magnifiques résultats obtenus
par le deuxieme détachement frangais
gradué a Frederick doivent étre at-
tribués powr beaucoup, en toute équité,
@ la qualité exceptionnelle de lUen-
trainement, a Uesprit de coopération
et @ la bonne volonté qui, dés le pre-
mier jour, ont animé le personnel
amérieain, Vingt-newf éléves sur
tremte-et-un ont été brevetés premiers
pilotes. Cette performance comstitue
wn record jamais battw sur cette base,
ni dans aucune des écoles du Com-
mund.

Je suis heureux de pouvoir adresser
a tous ceux qui y ont participé mes |

remerciements les plus chalewreuy . .

Le Colonel IMLAY, prenant a son
tour la parole, répondit:

“Les moniteurs et les Chefs de serv-
ice ne peuvent revendiguer pour eux
seuls le mérite d'un tel succés car si
les éléves n'avaient pas fourni une
somne considérable de travail ni fait
preuve, tout au long de Uentrainement
de cette tenace volonté de réussir, nos
efforts eussent été vains. Il est exact
que tous nos services, qite ce soit le
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“Flying Department” ou la “Ground
Sehool,” ont apporté le soin le plus at-
tentif aw déroulement du programme
d'instruction. Rien cependant, n'eut
pu étre accompli sans la coopération
des pilotes, sans lewr magnifique con-
duite et sans lewr exvceptionnel sens du
devoir’.

Le Lieutenant PERRIER, en ren-
dant hommage a 'entrainement améri-
cain s’est modestement abstenu de
mentionner la part qui revient, dans
ce suecceés, aux moniteurs frangais.

C'est, cependant, grice a l'activité
du Commandant I'Armes lui-méme,
aux efforts et au dévouement des
Sous-Lieutenants MEYER (qui to-
talise plus de 1500 heures comme in-
structeur sur B.26), WAVELET,
ESCANDE, des Aspirants DARRET,
BRUNET, TANTI et LAGIER (ce
dernier qui vient de se tuer en service
aérien avec son éleve) et de 1"Adju-
dant-Chef FRANCOIS, instructeur de
Ground School, que, pour tous les dé-
tachements, a Frederick, le pourcen-
tage d’élimination a pu étre consid-
érablement abaissé. Il est done juste
d’associer leurs noms a la magnifigue
performance du QUINZIEME.

Nos camarades ont brillamment
soutenu, & Frederick, I'honneur de nos
cocardes. Les lauriers qu'ils viennent
de moissonner rehaussent le prestige
de nos ailes en Amérique.

Ils ont bien meérité des C.F.P.N.A.

Un triple ban pour le QUINZIEME-
BOMBING. . . .

CI-CONTRE:

1. Lt. Stronstorff, Gunter; 2. Cdt.
Bouyer, Selfridge; 3. Cne. Hébrarvd;
4. Lt. Dragon, Chef dw 10éme. Bomb-
ing; b. Lt. Briand; 6. Lt. Harvey,
Craig; 7. Lt. Mignot, 10éme, Chasse;
8. Lt. Delaporte, Craig; 9. Lt. Noet-
tinger; 10. Cne. Servalta; 11. Lt. Bell,
Craig; 12. Cne. Wood, Craig; 13. Cne.
Niclerson.
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La cause, me demanderez-vous? Ini-
maginable. Qeulqu’un a laissé tomber
un pavé de forte taille dans la mare.
Un jugement ... un peu hatif a éte
porté sur les mitrailleurs: “A Lowry,
ce sont des “eloches.”

Jamais cloche n'a retenti aussi bru-
yvamment sous 'outrage.
sans Des “eloches.” Mais apres tout,
pourquoi tellement s’émouvoir?

Au vieux temps du C.P.P.N., malgré
I'absence de confort et les difficultés
de toutes sortes (et je n'insiste pas),

N’allez surtout pas eroire que cette les “ecloches” que nous sommes son-
héatitude tienne & un manque d’éner- naient allegrement le chant de l'espe-
gie. La P.T. et le Chef Raffin vous rance. FElles brillaient un' peu aux
démontreraient le contraire. Non, coutures de leur uniforme bleu, mais
nous maintenons simplement nos clles étaient fieres et avaient de 1'
forces en réserve pour une meilleure ambition. Et lorsque les coups du
oceasion. sort tombaient, si la déception trop

L’esprit. vagabond, nous en venons vive les rendaient muettes pour un
fatalement, au cours de nos médita- temps, elles gardaient leur enthou-
tions, A reviser notre condition de siasme et leur ardeur entretenue par
“raclassés.” Depuis quelques temps, un Commandement qui avait su in-
en effet, un remous, que dis-je, une spirer confiance a ses troupes.
tornade s'est abattue sur Lowry Field. Enfin, on est parti. , . . Les routes
La Méditerranée aussi a ses tempétes. qui d’abord avaient divergé, se sont
rapprochées, puis croisées. Mais le
destin, cette roue qui ne peut se mou-
voir sans écraser quelqu'un, avait
bien changé les situations.

Eliminés, . . . L'espoir s'est-il done
évanoui? Non, pas pour longtemps.
L'espérance est toujours la qui fait
briller la flamme dans nos coeurs.

Chaque métier a ses inconvénients.
Le nbtre, celui gque nous venons d’
accepter avec courage et bonne vo-
lonté, n'en est pas exempt. En l'ac-
complissant, nous n’aurons droit qu’a
un pale reflet de la gloire éblouis-

Lowry sommeille tranquillement,
Bereé par le ronronnement des mo-
teurs de la tourelle Martin, notre
petit groupe se laisse aller a4 une
douce réverie. Avec une peu d'im-
agination, il pourrait se eroire voguant
sur les flots tranquili2s de la Médi-
terranée.

Nous sommes la, paisibles
histoire comme les peuples heureux—,
le regard vaguement fixé sur les ailes
qui émergent & peine de la brume noc-
turne. . . . Les ailes, notre ambition.

L R T
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A Tyndall, s cloche cit o el pessenl e sl dans s anconn-

sante échue a d'autres plus heureux
et nous ne pourrons guére prétendre
a des félicités plus enivrantes que la
satisfaction du devoir bien rempli.
Mais les mitrailleurs aussi ont leur
fierté, Ne sommes-nous pas, dans 1’
équipage, le principal élément com-

battant? Les serres du faucon?
Sommes-nous des cloches parce qu'au
lieu d'étre la facade, mous sommes
les piliers de la maison? . . .

Certes, j'en conviens, la voix des
cloches est parfois empreinte de
mélancolie et de tristesse. Les cloches
sonnent le glas de la mort et de la
défaite. Mais elles annoncent aussi la
joie, le bonheur et la victoire. A toute
volée, ce sont elles qui apprennent
aux nations la nouvelle du triomphe
de leurs armes et qui font vibrer les
peuples & l'unisson de leur carillon.
Et si, dans ce concert, se glissent des
fausses notes c'est le chef d’orchestre

qu'il faut blamer.
La cloche se tait quelquefois. . . .

Elle va & Rome dit-on. Mais elle en
revient & Paques, a tire-d'aile, pour

”,

















































































