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Tans es pilofes de ces avions ont été & bonne deolE

'Pourquoi n’emploie-t-on
pas les pilotes francais
formés en Amérique ?

ENDANT la guerre, de
nombreux jeunes Francais

onf é1é envoyds en Amérique

i pour j accomplir leur stage
- de pilotes, Ils onl ¢té formés la-bas
selon des méthodes modernes, excel-
lentes, dures parfols peut-élre,
. mals les Américains nous ont ren-
~ poyé des hommes parfails et des
tlotes véritablement remarquables.
Qwil s'agisse d’aviateurs de
chasse, de vol de nuil, de recon-

. naissance, de mono ou de poly-
. moleurs, les Frangais formés outre-
Atlantique onf acquis une classe,
une perfection, une sdreté de main
qui en font des hommes de Uair de

. premier plan. En dehors de leurs
 qualilés de pilolage acquises en
 Amérique, les jeunes Frangals qui
ont élé formés ld-bas en sont
revenus apec une lenue, une sorte
d’élégance, une correclion, une

- distinction d’allure qui font plaisir
& voir el rehaussent auprés du

- civil le prestige de l'uniforme,
Or, voici la paix revenue: les
. conifrals d'éléves-pilotes soni sur
e point de se terminer, plus des
. frois quaris des Américains sont
~ renlrés. Ont-ils regu ici Uaccueil
gu’ils aitendatent.  Rarement.

D'une fagon géndrale, on les recoll
assex [roidement el I'on confesle
leurs qualilés indiscutables. Ef il
ne semble pas qu'on les ailde beau-
coup @ se trouver une situation de

ilotes, soil dans I'armée, soil dans
e eivil : el pourtant quels splen-
dides représenfants de ['aviation
ne soni-ils pas !

On sail Pimportance de la
propagande @ (ravers le pays.
Mon avis est gqu'on devrait
employer ces feunes gens tout
d’abord en forman! un cerlain
nombre d’escadrilles qui iraient
a- travers la Franece donner des
meetings o!ﬁcfe!s de démonstration
qui auraienf une flenue el un
allani remarquables. Ils y présen-
teraient auax fufurs piloles les
types d’apf:areils qu’ils seront plus
tard appelés @ conduire, en leur
monfrant le maximum d tirer de
chacun des types de machines.

On pourrail également leu '
donner la préférence pour les

osles de monileurs : nous aurions:

oui avanlage icl & prendre de la
graine des méthodes américaines :
elles ont démoniré ?‘u’euss donnent
dcsB{)Hotss complets,

cropgez-pous que nos feunes

“ Américaing’’ — ou toul au molns
un bon nombre d'enire euz — ne
feraient pas d’excellents piloles
d'essais ? Au cours de leur appren-
lissage ils ont appris & pousser
an maximum les possibilitds des
machines qu'on leur confiait ef, de
ce fait, ils ont appris & « sentir »
un avion, De plus, (a multiplicité
des Iypes qu'ils ont eu & pilater
leur a donnd une [acilitd d’adap-
lalion indiscuiable,

Seraient-ils incapables de faire
des pilotes de lignes 7 Ils savent
auss{ bien poler de {ou_r que de
nuit, et cela sur de longues dis-
{ances, Un entrainement (rés eourt
leur permetirail sur la ligne de
depenir rapidement les égaup des
meilleurs,  Pourquol leur rejuse-
rait-on leur chance?

El cependant aucune porie ne
leur est spéeialement ouverle et la
pluparl d’enfre eux sont sans
sifualion.

Groyez-vous praiment, qu'apec un
pere de bonne volonté, on ne pours
rail pas caser les “Américains’ ?

Beaucoup durent endurer mille
manx ef risquer mille dangers
pour joindre ' Amépique en lemps
de guerre, puis ils allérent se
baltre soif sur [g conlinent, soil en

Afrigue du Nord. D'autres [um;.t
formds ftrop tard pour aller 38
bailre. D'auires enjin terminent
leur jarmation, Quot qu'il en soil,
tous ces feunes gens prirent le
mazimum de risques pour apporler
leur aide au sauvetage de nofre
pays : la France doit leur en élre
reconngissante auiremeni que par
de vaines formules el en leur assu-
rant,dans la prefession qu’ils ont
choisie, U'apenir auquel ils ont
droil,

Metlons les considérations senti-
mentales de cdté, il y a la question
argent ; la France a payé fort cher
l'afprcnu‘smge de ces brillanls
pilotes, Des millions ont été
dépensds. L'auroni-lls él¢ sans
qu'on en fire l& maximum de ren-
dement ? Va-l-on laisser inem-
ployée la valenr gue repr
ces feunssfEns

Ce serail tin mauvais caleul,

Et puis, en dehors de toul cela,
il y a une question de conscience :
le Pays n’a pas le droil de laisser
a sur le sabie » des hommes qui
se sonl dépoués pour lui el qui,
inconlestablement, constiluent une
force.

Raymond SALADIN

L’aviation frangaise a joué
un trés grand role dans la Résistance

{Suite de notre art’=le de la page 4)

étendre — car nous estimons que
ce ne sernit pas loyal vis-A-vis
de nos alliés — sur les conditions
d’organisation de la ou des esca-
drilles chargées d’assurer ces lial-
sons, Elles étaient toutefois
entourées d'une zone de secret
et de mystére telle que les autres
escadrilles basées sur le terrain
jfnurnient le plus souvent quel
tait le réle de ces avions,

On eut souvent tendance d’afl-
leurs, en France, 4 exagérer la
régularifé et la séeurité de ces
liaisons ; en fait, elles étaient
toujours incertaines, souvent pré-
caires, le plus souvent en raison
du temps, et nous sommes loin
des conclusions de tel person-
nage qui nous confiait en 1943 sur
le ton du secret que « la poste
Partalt tous les mardis »; en
ait, le nombre des liaisons a
atteint dans les meilleurs mois,
une quinzaine. Mais il ¥ eut des
mois sans aucune liaison, et cer-
tains furent exirémement meur-
{riers, le plus souvent en raison
du temps, La réaction ennemie
¢ en Pair » ne fut jamais trés
menacante pour les opérations
d’atterrissage.

Par contre, en ce qui concerne
les opérations de parachutage,
nombre d'appareils ne sont pas
rentrés : nous devons ici saluer
les équipages de ces appareils : 1a
plupart des équipes de résistance
en France ne se doutaient pas des
difficultés réelles d’organisation
de ces raids, et dans certaines
régions : Vosges, régions de
Rouen, de Paris, du Nord, la
réaction ennemie a creusé des
vides trés profonds dans les
escadrilles chargées de ces opéra-
tions.

Pour en revenir aux opérations
d’atterrissage, en dehors des

Lysander, furent également
employés des Lockheed = Hud-
son » et méme des Dakota, dans
certaines circonstances exception-
nelles.

L’affaire était parfois chaude,
ou du moins risquant de le deve-
nir, telle celle qui survint un jour
ot un Hudson s’étant posé sur
un terrain boueux, resta embour-
bé pendant deux heures. Il fallut
aller chercher des booufs au village
volsin qui vient en grande foule
assister au dépannage. Heureu-
sement la gendarmerie élait pré-
sente pour assurer le service
d’ordre, et prévenir éveniuelle-
ment de I’approche d'une pa-
trouille allemande,

Peut-8tre aussi la salle de mess
d'une escadrille britannique de
notre connaissance s'orne-i-clle
encore de la ¢ casserole » forte-
ment cabossée de 'hélice d'un
¢ Lysander » qui fit un jour un
{_)}'lbne en France, ce qui ne
‘empécha pas, remis sur ses
roues, de regagner bien sagement
son escadrille,

J. SYLVESTRE.
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Retenez-le dés aujourdhui
chez voire marchand habituel,




