N° 579 — 15 Fr.
5,"A0UT 1946




pré-
sentait une étude détaillée
dans son n® 577, continue
avec succés ses vols d’essais.

E”SUC 10, dont L'Air

Nous avons pu profiter de 1'un
de ceux-ci pour juger cette fois
I'appareil en plein ciel.

C'est & Villacoublay que se
trouve actuellement le gour]is.
L3, dans un grand hangar métal-
lique, il voisine avec des Dewoi-
tine 520 que 'on vérifie, remonte
et transforme méme quelqueiois
en biplaces pour l'entrainement,
avec des JU 52 et quelques autres
types d’appareils. Mais 1’avion qui
nous intéresse est 1a* partielle-
ment démonté, une équipe de
mécaniciens actifs l'anscultent
sans reldche, wvérifient chaque

iéce tandis que les techniciens,
mstallés au fond du hangar sur
une table rudimentaire, font des
calculs, dressent des statistiques
et des tableaux graphiques. Entre
chaque vol, ce méme travail
obscur mais combien précieux se
répéte. Toute une équipe soigne
ce «fils unique » avec un soin
jaloux car elle a conscience que
du travail qu'elle fait anjourd’hui
dépendra le succés de la série
qui demain prendra son essor.

Mais voici l'avion prét; le
pilote Testot-Ferry, son imman-
quable cigarette aux lévres, est
au poste de pilotage;
sommes deux passagers et tous
trois équipés de parachutes. Le
moteur est déja en route et si
nous avons omis de le signaler
})lus tot, c'est que le SUC offre
a grosse particularité d'étre
accessible aussi bien moteur en
marche que moteur arrété. Q
avantage de ne pas subir le souffle
de I'hélice quand on monte 2
bord ; les beaux chapeaux de
paille des élégantes passagéres ne
s'envoleront plus et les es ne
risqueront plus de pincer un doigt
égaré, en se plaquant brusque-
ment...

Ce premier point est un avan-
tage indéniable, mais ce n’est pas
le seul... Facile d’accés, la cabine
I’est aussi parce qu'elle est hori-
zontale et trés « basse sur pattes »:
plus besoin d’échelle, plus de
risque de glisser en montant sur
une aile basse. Les siéges sont
confortables, on y est trésau large ;
la visibilité ne peut étre mieux
comparée qu'd celle obtenue a
bord d'une voiture bien dégagée.

Du reste, an sol, le SUC est
une véritable limousine et c'est
4 70 kilometres a 1'heure que nous
couvrons les quelque trois kilo-
métres qui nous séparent de la
piste d'envol. Le terrain est semé
d’embiiches, les pistes de roule-
ment sont encore bien défoncées

et les voitures qui essaient de
nous suivre bondissent et retom-
bent lourdement. Notre avion, lui,
au contraire, prouve son admi-
rable suspension et avale sans
mot dire bosses et trous.

Voici le décollage, le motenr
ronfle, mais I1a encore l'avantage
du moteur arriére est frappant.
On peut facilement converser, le
bruit certes n'est pas négligeable,
mais la voix le couvre et je sais
bien peu de monomoteurs dont on
guisse en dire autant. Le SUC 10

oit étre équipé de radio et on
doit méme remplacer les écouteurs
par un petit haut-parleur ; ainsi
suivra-t-on, au radio-compas, .sa
route en écoutant quelque air de
musique. Voila bien le progrés...

-

.

L'appareil est trées stable en
vol et bien qu'il pe soit pas

urvu de flettners réglables en
vol, on peut facilement lacher les
commandes : il suit toujours
imperturbablement son cap.

Ses évolutions sont souples et
permettent une grande précision
de pilotage

Trés rapidement, on oublierait
que I’on se trouve en avion, si par
les larges fenétres, on ne voyait
défiler le magnifique paysage
qu’offre toujours notre planéte...
quand on la voit du ciel.

Notre pilote nous proméne,
effectue virage sur virage, 'avion
glisse littéralement dans ce ciel
limpide pour lequel il semble fait.
Le Courlis est dans son élément,
et le passager ne peut qu’éprouver
une immense confiance dans cet
oisean hospitalier qui, avec une
douceur délicieuse, le berce sans
le secouer. Les ailes placées au-
dessus et derriére Ini ne bornent
pas l'horizon, et l'on se croirait
plus volontiers dans la nacelle
d'un dirigeable qu'a bord d'un
avion.

Se croirait-on a bord d'un
prototype ?

Non ! Car lorsque I’on parle d'un
prototype, on pense souvent que
c'est un avion qui n’est pas tout
4 fait an point et qui reste dans

le domaine de l’expérimentation.
Le S.U.C. 10, ¢a n’est pas cela, On
est plutdt surpris de songer que
’on est & bord que pour quelques
minutes et l'on trouverait plus
naturel de 'utiliser déja pour faire
de longs voyages, pour voir
d’autres paysages, pour se poser
sur une terre nouvelle.

Pourtant, pour l'instant, il s’agit
d’étudier ce que donne le Courlis
en vol,

Aux essais de pertes de vitesse,
il n'est pas dangereux, point
d’abattée brutale, il décroche
aux environe de 65, 70 km/h. On
imagine alors que l'atterrissage,
grice & cette qualité, grice aux
volets et grice aux freins que
permet d'utiliser énergiquement
le train tricycle, soit court et
permette au SUC, 10 d’utiliser
des terrains de dimensions rela-
tivement restreintes,

Si nous n'avons pas parlé du
moteur, c'est que celui-ci tourne
avec uné telle régularité qu'il
semble accessoire... et pourtant,
c'est 1a pour Mathis une belle
consécration,

Tel est le prototype d’un avion
qui, nous n'en pouvons pas dou-
ter, connaitra en . France un
brillant succés et fera honneur, a
’étranger, A notre technique aéro-
nautique. ;

nous

uel

Georges

EORGES LEPINAY n'dlait
G pas un homme comme les aulres ;

il avail une personnatité lrop

marquée, une sensibilité lrop
aiguisde, un sens arfislique lrop com-
plet pour ne pas sortir de la masse. Il
n'y avail ld, de sa parl, aucun sno-
bisme, car il élail (rop discrel pour
gu'on pit le lui reprocher. .

I.epr'nuy-amff peu d’amis, mais il
sapait denner a 'amilié une force loute
particuliére el U'on s’enrichissail a son
contacl, Il ne savail pas dessiner,
pourtant, lorsqu’il saisissail un crayon,
il élail capable d'exprimer les vues
surréalistes de ses réves immatériels un
peu a la maniére de Cocleau...

Toul cela, du resfe, améne norma-
lement & ce sens de Uhumour aigu qui
lui était propre. Cel humour nr’élait
famais facile ou grivois, [imagine
plutdt qu'il élail pour lui un moyen
discret de donner libre cours a sa irés
Jine inlelligence el & sa puissance
d’observation.

Mais Georges Lepinay élail aussi
el surtoul un pilole,.. Regu a U'Ecole
Supéricure d’Adronautique, une car-
riére pleine d’avenir s’ouvre devant lui
quand éelate la guerre ; il abandonne
alors ses éludes ou déja il s'élail fail
remarquer gour s’engager dans I’ Armée
de P'Air. Brevelé pilole, il esl trans-
;ormé sur divers appareils, mais
‘armistice esl signé el il faul une jois
de plus changer de voie. Lepinay se
remel au travail. Les Américains
débarquent en Afrique du Nord..., il
décide de passer en Esngne. La, pen-
danl de tongs_ mois, il connait les
prisons el Miranda, mais il resle
au-dessus de ces picissiludes fusqu’au
jour ot il débarque, lui aussi, a Casa-
blanea el retrouve son uniforme d'aspi-
ranl. Désigné pour parlir en Amérique,
il vil au contact des futurs éléves piloles,
jamais il ne fail élat de son expérience
adronaulique ; il ne porle pas méme
son macaron de pilole, « Se vanlers est
un ferme qui jure lorsqu’on parle de
Lepinay ; il tient a rester dans 'ombre
el landis qu’il allend le départ, il tra-
vaille U'anglais, langue dans laguelle
il excelle pourtant déja.

LEPINAY ... mon ami

b

En Amérique, il sort trés rapidement

du rang, parce qu'il a le sens de sa
responsabilité de Francgais a I'élranger
que, grdce & sa connaissance parfaite
de la langue, il est en mesure d'assumer
parfailement. Ce respecl de son uni-
forme, je n’ai jamais pu Lepinay le
trahir.

Ensuile, comme pilole, il s’asfreinl,
dés le début de son enirainement, a se
plier & la sévére discipline américaine.
Pour lui, plus que pour foul autre,
cela représente un effort de volonté, car
il lui faut maitriser son caraclére
parfois fanlasque el oublier ce qu'il a
déja appris en France pour rester
assez souple. Mais il aime [rop son
mélier pour ne pas réussir.

Petit & petit, il se détache de ses
camarades ; ses monileurs le remarquent
bientdt, el on le considére comme le
meilleur pilote de son délachement, Il
connail @ fond son avion, il le pilote

scientifiquement sachant ce qu'il peut
lui demander. Ses camarades n'hé-
sitent pas a solliciler ses conseils.

Le jour du brevel arrive. Une cou-
tume peul, qu’en Amérigue, le nouveau
promu fasse épingler ses ailes par un
parenl ou une fiancée. Pour un Fran-
¢ais, le probléme se complique, mais
Lepinay, ayanl horreun de toute démons-
Iration, préférerail une fois de plus,
passer inapercu el se «ddcorers lui-
méme, sans histoire. Pourtant, une
vieille fille américaine trés cullivée et
amotreuse de la France, qui a eu
l'occasion de découvrir notre ami lul
demande la faveur d’accomplir ce rife.
Avec simplicité, il Uacceple el regoit
Paceolade, Une fois de plus, le sens
du devoir el la sensibilité 'ont emporté
sur I'égofsme... Ainsi, il recevail un
peu 'hommage de cette Amérique qu'il
admirail infiniment tout en laissanl
cefte brave femme approcher un ped
plus la France.

En quittant les FElals-Unis, il
laisse beaucoup d'amis el un souvenir
impérissable. Transformé ensuile a
Meknés, il se fail immédiatement
remarquer el, aujourd’hui encore, on
considére qu’il ot un des meilletrs
pilotes passé par U'Ecole. En esca-
drille, il arrive trop lard pour prendre
part an combal, el c’esl sa plus grosse
déccf)(:‘an, mais la, encore, il travaille
el Is impose & lous par sa science du
val,

Voild ce que ful la vie de Georges Le-
pinay, pilole exceplionnel, Frangais
digne de ce nom, ambassadeur de choix,
amourenx de son mélier el pour qui
le ciel élait un idéal dont on doil se
rendre digne. Il s’en est rendu digne...

Sa mort, elle, fut stupide; en rame-
nanl un Bucker de récupération alle-
mande, il perdit une aile en plein vol.
Une fois de plus, un apion insuffi-
samment révisé cause la morl d'un
pilole de grande classe & qui le plus
bel avenir élail permis... » !

Mais Lepinay esl mort en pilotant,
¢’élait & son plus cher désir el c’esl ce
gui console tous ceux, famille et amis,
gui le pleurent aujourd'hui,

J. NOETINGER,




