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Ce que devrait étre...

L’ECOLE NATIONALE
D’AVIATION MARCHANDE

On sait que vient d'étre créée une Ecole Nationale d’Aviation Mar-
chande an sein du secrétariat a 1'aviation civile et commerciale dont
M. Dumsrle dirige le service des écoles. Notre collaborateur Jean
Camail dont 1'article fut d'ailleurs écrit avant cette décision en ana-

lyse les critéres essentiels.

La situation
a la fin de la guerre

A France s’est trouvée, brutale-
L ment, devant une situation anor-
male : la totalité du résean a
reconstruire, en 'air el au sol, on
pourrait méme dire a construire. En
effet, jusqu'au 7 mai 1945 il n'élait
question, en aviation, que des mili-
taires. L’aviation eivile avant 1940
était peu développée el le Francais
moyen ne pensait, en aviation, qu’a
Paviation militaire. L’aviation clvile
renail donc tout son personnel dans
'aviation militaire, et elle s’en trou-
vait fort bien, elle n’avait d’ailleurs ni
le besoin ni les moyens de faire aulre-
ment. Aujourd’hui la situation est
renversée et ce renversement com-
menca dés la fin des hostilités.

La situation actuelle

'AVIATION MILITATRE a trés rapi-

dement, en quelanes mois, fandne,

et la plns grande partie du per-
sonnel qualifié, en accord avec ce
renversement de sitnation, est passé
4 I'aviation civile. D'ailleurs la majo-
rité de ce aqui reste de 'armée de 1'air
est constitué par des groupes de
transport gqni font bheaucoup plns un
travnil de paix gue de guerre. 11 a
done fallun ftransformer tous les éqmi-
pages, nés et entrainés pour la gnerre,
en éaquinnges de lignes. C'est le Centre
de Perfectionnement du  Personnel
navigant d’Air-France qui a fait la
quasi-totalité de ce travail. Ce centre
fonctionne, au Bourget, avee le per-
sonnel de la Compagnie nationalistée,
avec' les  crédits fournis par le
S.G.A.C.C. Ce centre a pourbut, tout
en entrainant le personnel navigant
venant de l'armée sur des avions
commerciaux, de faire ohtenir 4 ces
anciens  militaires les brevets de
I'aviation ecivile, en particulier, le
brevet supérienr de mnavigatenr, le
plus haunt et le plus difficile diplome
de Vaviation civile.

Au cours des stages qui se sont suc-
cédés régulidrement pour les huit ou
neuf mois, au C.P.P.N. les déchets ont
¢t¢ énormes, de Tordre de 75 9 et
cela pour plusieurs raisons. En effet,
les qualités d'un aviateur militaire
sont tout a fait différentes de celle
d'un aviateur civil (ce qui ne veut
pas dire qu'un bon pilote militaire
ne peut pas faire un bon pilote eivil.

Ensuite ce personnel formé pour
la guerre, la quasi-totalité en Angle-
terre ou aux 1LS.A. avait une forma-
tion surtout pratique, alors aue les
brevets civils de navigation aérienne
font appel & des connaissances frés

oussées basées sur des références
ntellectuelles assez élevées ce que
navaient point, ‘en  majorité, les
Jjeunes gens formés pendant la guerre,
Quoiqu’il en soit ce mode de recrute-
ment devra étre bientdt abandonné
puisque le recrutement du C.P.P.N.

a se tarir bientdt lul-méme puisque
Yarmée forme trés peu de personnel,
ef seulement pour son propre compte,
faut donc déia songer a former du
ersonnel entiérement mneuf, formé
tte fois pour leur but définitif,
eit-d=dire Paviation marchande,
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Une tentative a déja été faite a
titre d'expérience, au $,.G.A,C.C. avee
I'aide des Ecoles Nationales de la
Marine Marchande. Une école de
Navigation a ¢té ouverte A Paris et
de Radio-navigant a4 Bordeaux en
faisant appel a4 des jeunes gens
n‘ayant aucune référence aéronau-
tique 4 leur entrée a 'école mais
simplement une wvaleur intellectuelle
certaine, sanctionnée par un concours
d’entrée. Nous avons déja, dans ce
journal, présenté ces écoles, nous n'y
reviendrons done pas; disons cepen-
dant que les résultats définitifs en
sont donnés aprés la présente année
seolaire, mais déjd Ia solution s'avére
bonne, cerlains anciens éléves étant
déja entrés en compagnie,

Le parsonne.l a terre

E\: plus du personnel navigant dont
nous venons d'envisacer la situa-

tion. vovans les réalisations dn
S.G.A.C.C. pour Uinstruetion du per-
sonnel 4 terre, Le S.G.A.C.C, forme
actuellement des commandants d’aé-
rodrame (Orlv) et des agents de la cir-
culation aérienne (Le Bourget). Ce
sont plutdt des stages d’instruction
que des écoles 4 pronrement parler,
mais nous reviendrons plus tard,
dans un prochain article, sur cette
eatéaorie. de personnel, il est done
inutile d'insister anjourd’hui. Signa-
lons encore le centre d’instruction du
service de la signalisation et des
Lélécommunications (Orlv) qui forme
les radios a terre du S.T.S.

Les é&tapes constructives

N résumé, le S.G.A.C.C. dispose

pour Pinstruction de 'aviation

marchande du C.P.P.N. d’Air-
France. des sections aériennes, des
¢eoles Nationales de Navigation, de
I'école des Agents de la Cireulation
aérienne, de 1'école des Comman-
dants d'aérodromes et du Centre
d'instruetion du S.T.S. L’idée qui
vient spontanément est de regrouper
tous ces movens d’instruction dans
une ou des Ecoles Nationales d’Avia-
tion Marchande, comme 1'a fait par
exemple le Secrétariat général a la
Marine Marchande, sceur jumelle du
S.G.A.C. au sein du Ministére des
Transports. Mais qui done va éludier
et effectuer techniquement et admi-
nistrativement un tel regroupement
car c’est une question trés vaste et
délicate et aui fera, 4 n’en pas douter,
réaliser  d'importantes  économies

budegétaires. Il faut avant tout une

doctrine. une idée directrice qui doit
&tre puisée aux sources, c’est-d-dire
quil faut prendre pour modéle les
différentes Ecoles gqui peuvent servir
d’exemple, par exemple : 1’Ecole
Supérienre  d’Aéronautique, I'Ecole
de PAir, les Ecoles de Navigation
Maritime, mais en faisant cuvre
originale c’est-a-dire adaptée aux
circonstances actuelles et an but par-
ticulier & atteindre. Pour Patteindre,

il faut bien délimiter trois phases .

successives :
1. Création d'un corps de profes:
seurs d'Aviation Marchande;

cun  hélicoptére

Meeting d’aviatien
en Grande - Buetagne

trés aimable pensée de convier

les journalistes adronaniiques

parvisiens G assister au Mee-
ting d’quviation, organisé, le samedi
10 juillet par le jowrnal anglais
I'aily Express sur 'advodvome de
Gatwick, situé aw sud de Londves
a mi-chemin enfre la capitale et
la cdte.

En fin de matinée, un des confor-
tables mouveaux  quadrimoteurs
Languedoc, avec lesquels Air
France exploite maintenant la plu-
part de ses lignes conlinentales nous
conduisit trés rapidement aw grand
adrodvome d'Heathyow, aux pories
de Londyves. Ma deyniére venue a
Heathrow datait de septembre 1047,
aussi ai-je constaté a quel point les
Anglais avaient, depuis, amélioré
les installations de cel aéroport

[ A Socidte Aiv France a eu la

qui devient le plus important
d' Europe.
Bien vile un autocar de la

B.0.A.C. nous emporia vers Ga-
twich, aw long des row'es char-
mantes, mais fort encombrées, de la
banlieue londonienne.

A notve arrivée, une foule impo-
sante se pressait déja sur Uadro-
drome o, duvant plusicurs hewres,

. nows assistdmes a.de forts belles

exhibitions aéviennes.

La place me manque pour relaler
ce meeting dans tous ses détails,
aussi dois-je me conteniey de paviey
des présentations les plus mar-
quantes.

Ce fureni tout d'abord wun inté-
vessant défilé  des  principaux
avions de transport actuellement en
sevvice sur les lignes ewvopdennes
bimotenys Viking ef Dove, qua-
drimotewrs D.C, 6, Tudor IV,
Constellation, York, hydvavion So-
lent et enfin le Languedoc d'Air
France.

Sewls manquévent a Vappel les
gros hydvavions Sundeviand, fort
occupés a ravitailler Bevlin.

Pew aprés, arvivévent, dans leur
vrombrissement  effravant, deux
escadrilles de chasseurs a véaction
Vampire et Gloster Métdor qui se
livrévent dans le ciel @ un car-
rousel fantastique & 8oo km.-h.
En méme temps, contrvaste amusant,
Stkarshy de la
R.A.F. faisait du surplace et de la
marche arviéve & quelques mélres
aw dessus de la téte des  specta-
tewrs ! i

Ensuite, powr la premidre fois
en Eumﬁe, nous vines un qua-
dviplace Navion, piloté par un spé-
cialiste - amévicain di ramassage

2. Regroupement des cours épars
sous une direction unigque, avec une
administration commune. ;

3. Concentration progressive dans
un local et un lieu bien adapté.

C'est & ce prix que aviation mar-
chande aura le personnel spécialiste

parfaitement instruit et homogine

qu’il Jui faut. La sécurité aérienne y
agnera trés vite et Fon économisera
ien des millions.

Jean Gamaili

de la poste en wvol, cueillir un
homme a terve aw cours d'un pas-
sage en vase-motie, Uemporier dans
les aivs, puis le hisser a son buvd ;
cect grdce a la solidité et a Uélasti-
cité d'un harnais et d'un cdble en
nylon. Vvaiment c'est impression-
nant pour les spectaleurs et pro-
bablement aussi pour l'accroché...

Autve altvaciion, non moins sen-
sationnelle : le saut en parachute
deftris un biplace Gloster Méidor,
volant @ 8oo km.fh. Le para-
chutiste avait pris place, a bord de
lavion a véaction, sur le nowveau
siége éjectable Martin-Baker. Nous
le vimes projeté en Vair avec le
sidge ; c'est alors que se déploya uan
premier pavachute de petite dimen-
ston destinée a freiney doucement
la wvitesse de ['homme. Quelgues
nstanis aprés celyi-ci se détacha
du sidge, qui résta accroché au para-
chute, tomba en chule libre, puis
aprés une petite descente ouvvit un
parvachuite orvdinaive qui le déposa
normalement sur le sol de l'aévo-
drome o le siége vint le vejoindre
bientdt.

Encore wne curiosité, le biplace
Fulion Airphibian, avion auto
qui wvole a plus de 150 Emfh.,
avec son motewyr Franklin, atteyrit
a 65 kmlh. sur quatre voues:
abandonne alovs sa queue &b ses
ailes pour partiv sur la roule
comnme une voiture. Est-ce l'appa-
reil d'aveniv pour le tourisme ? cela
n'est pas impossible, en fous cas,
voild une vraiment cuvieuse véali-
sation.

Cilervais-je encore une débauche
d'acrobaties sur lous appaveils
depuis l'avion légey Chillon, jus-
qu'aw  Vampive a réaction, en
passant par des Shilfives, Sea,
Fuyies, Hornels el planeur Olyni-

-pia.

Enfin ce meeting, comme nous
voudrions en voir souvent de paveils
en IFrance, se levmina par il
lachage de  growpes de pavachu-
listes  accompagnés de matériels
lowrds : canoms, jeeps, elc,

Diés la fin de la véunion, I autocar
nouws ramena prés  d'Heathyow
dans un agréable hitel de week-end,
aw milienw d'un cadre verdoyant.
C'est la que les équipages d'Air
France, de passage a Londres,
trouvent gite et wvepos. Un  fort
sympathique diney nous vy réunit
avec les  divigeants londoniens
d'Air France qui ne cessévent de
nous témoigney d'une foule d'atten-
fons.

Bientdt dans la nuil tombante,
nous quittdmes avec vegrel le sol |
anglais, a nowvean @ bord de notrve
Languedoc.

Au cours d'un vol tmpeccable,
nous apprécidmes une fois de
Plus, les qualités de ce premier
avion commercial franjais, d'apris
guerye.

A 11 hewres du soirv, nous fou-
lions terve auw Bouwrget, conservant
une trés agrdable souveniv de celte
journde toute aévonaudique.
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