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L'instruction militaire allant de

pair avec linstruction suivie
pour T'obtention de l'un des
brevets du personnel navigant,

le candidat peut étre nommé ca-
poral et caporal-chef s'il satisfait
aux examens des pelotons n°* 1
et 2. A l'issue de son instruction et
aprés réussite a l'examen de sor-
tie, il regoit le brevet du person-
nel navigant (pilote, radiotélégra-
phiste de bord, navigateur) et le
grade de sergent,

De plus, les meilleurs peuvent

?/idife a

étre nommés sous-lieutenant de
réserve, servant en situation d’ac-
tivité pour la durée du contrat
restant a accomplir.

L’AVENIR RESERVE
AU PERSONNEL NAVIGANT

Le sous-officier breveté du per-
sonnel navigant est affecté a sa
gsortie d'école dans une unité vo-
lante : groupe de chasse, trans-
port ou bombardement, Toutes fa-
cilités lui sont données pour pré-

Bon appétit ...

AN ANTONIO..,
Ce nom, d’'une joyeuse

résonance, jeunes lecteurs
ne vous est-1l pas familier?

Vous l'avez enlendu dans les
films de cow-boys aux grandes
galopades.

Vous P'avez lu dans les réeits
d’aventures des ardenls conqué-
rants de la jeune Amérique.

San Antonio, au Texas, cetle
derniére grande ville américaine
avant le Rio Grande qui, vers le
sud, marque la frontiére enire
les Etats-Unis et le Mexique.

San Anlonio, autrefois do-
maine d’une population si pitto-
resque, refuge des « sangs meé-
lés » et des « hors la loi ».

Et bien, Ce San Antonio, pa-
radis alors des longues chevau-
ches est devenu un des paradis
de 'aviation.

Et ce pays, dont vous avez
sans doute révé dans vos années
d’adolescence, vous avez désor-
mais la possibilité d'aller y
vivre un an pour apprendre a y
piloter les plus modernes avions
a réaction.

C'est & RANDOLPH Base, aux
alentours de San Antonio, que
j'ai eu la grande joie de visiler
pour la premiére fois une école
de I'U. S. Air Force et ma joie
fut d’autant plus grande que, ce
jour la, se déroulait une prise
d’armes a l'occasion de la remi-
se d'un drapeau tricolore au

détachement des éléves-pilotes
francais en stage.

Auparavant, j'avais survolé la
bhase, qlui sur la grande plaine,
en bordure du ferrain, forme un
dessin  admirable, un modéle
d’urbanisme, comme la plupart
des bases aériennes des Etats-
Unis.

Huit cents cadels, américains
francais et hollandais, étaient

parer le concours d'admission a
I'Ecole militaire des Eléves offi-
ciers d’active du cadre navigant
de Salon-de-Provence, auquel il
peut se présenter dés qu’il réunit
deux années de grade de sous-offi-
cier,

L'accés au grade d'officier et
une carriére normale lui sont
alors offertes.

Celui qui désire quitter I'Armée
de V'Air peut continuer a servir
aprés sa libération dans la réser-
ve-active, ce qui lui permettra

(/'U”lO{O

alignés sur le terrain, et, aprés
la remise du drapeau, tous dé-
filerent  impeccables, devant
I’Etat-Major de la Base et les vi-
siteurs, au son de la Marche de
Sambre et Meuse, jouée par la
musique de la base.

PRES la prise d’armes je

fus conduil dans les bati-

menfts ot sont logés les

éléves, les cadets comme
on les nomme la-bas.

Les. cadets européens sont
amalgamés A leurs camarades
américains et traités exactement
de la méme maniére, Dans cha-
que chambre, & quatre lits super-
posés deux a deux, sont mélan-
gés européens et américains. Ce
sont les cadets qui doivent tenir
leur chambre en état de propreté
et les malins f{rancais ont vite
compris que pour tenir brillants
les boutons de porte, sans avoir
4 les astiquer, il suffisait de les
ouvrir avec un mouchoir dans la
main !

Je vis ensuite la piscine, si-
tuée au centre des batiments et
réservée aux cadels. Elle est fort
appréciée en raison de la cha-
leur qui régne dans cette région
durant ‘une grande partie de
’année.

Puis, je fus conduit aux salles
de repos, de lecture, baignées
de lumiére et agrémentées de

Des cadels frangais vont embarguer.

d'ajouter a celles de son métier, |
les joies de l'aviation et de cumu-
ler également les traitements. Il
sera tenu d'effectuer pendant le |
contrat de 5 ans une période an-
nuelle de 40 journées de présence
au moins et d'accomplir 40 heures
de vol au moins par an.

Il pourra également trouver
grace au métier appris et & l'ex-
périence acquise, de nombreuses
situations dans les branches ci-
viles de l'Aéronautique Civile et
Commerciale.

ase

Feinlures fort gaies ; au bar, ol

'on boit du coca-cola ; au ré- |
fectoire ou les repas sont pris
en commun,

La  nourriture, typiquement
américaine, est trés correcte el
hygiénique ; au début, nos jeu-
nes Francais sont un peu sur-
pris par certains mélanges, tel
que la compote de pommes avee
le roti de pore ; mais, 'appétit
aidant, ils s’y font bien vite.

Dans Papres-midi, j’eus plaisir
a suivre P'instruction des cadets.

Pendant leur séjour a Ran- |
dolph (8 mois), les cadets sont
divisés en qualre classes (la du-
rée de chaque classe est done
de deux mois) dont les ohliga-
tions et priviléges sont nette-
ment différenciés conformément
a la coutume généralement adop-
tée dans les écoles mililaires
américaines ou francaises : il y
a, par exemple, enire les éléves
de quatrieme (début) et ceux de
la premiére classe les mémes
differences de fraitement que
T'on peut trouver entre les élé-
ves de premiére année et ceux
de deuxiéme année a Saint-Cyr.

La discipline de 1'école, qui
est connue dans 1'U.S. Air
Force sous le nom de Wesl Point
of the Air, est' extrémement
stricte. Cela aussi déroute nos
jeunes Francais, dont la plupart
ont déja un certain temps de ser-




vice et qui trouvent quelque peu
inattendu d’étre soumis a un
bahulage destiné a habituer a
la vie militaire, des jeunes gar-
cons nouvellement incorporés.
Cependant nos cadets s’adaptent
en général a ce régime avec une
rapidité qui surprend agréable-
ment le commandement améri-
cain et le nombre des mécon-
tents endurcis est minime.

L’instruction est divisée en
trois sections :

L’instruction militaire. — Des
exercices d'ordre serré (Drill) sont
effectués a raison de 10 heures par
semaine pendant les deux premié-
res semaines, 5 heures pendant les
deux semaines suivantes et 3 heu-
res par semaine pendant tout le
reste du séjour a Randolph. Nos
éltves s'adaptent remarquablement
bien aux commandements et aux
manceuvres d l'américaine comme

- j'ai pu le constaler.

Une inspection générale et une
séance d'ordre serré ou une prise
d'armes a lieu, chaque samedi, a
partir de la cinquiéme semaine.

Des séances d'éducation physique
d'une heure ont lieu a raison de :
cing par semaine pendant les deux
semaines suivanies, et trois par se-
maine a partir de la cinguiéme
semaine.

En méme temps se poursuit
l'instruction militaire proprement
dite : discipline militaire, honneur,
réglement, elc...

Bien que les réglements et tra-
ditions militaires des U. S. A.
soient différents des nétres, il m'a
semblé que celte instruction fait
le plus grand bien a nos jeunes
Frangais. Ceux-ci s'adaptent vile
auxr exigences de tenue, d'appa-
rence physique el dattitude mili-
faire qui sonlt lU'apanage de cetie
deole d'officiers.

Au début, la différence de lan-
gue donne lieu a certaines difficul-
tés, mais rapidement cela s'atté-

nue.

Linstruction technique (acade-
mic¢). — Les principaux sujets
traités sont les suivants : techni-
que avion ; météorologie ; naviga-
tion ; principes du pvol ; code
morse (auditif et visuel) ; radio ;
instruments de vol ; administra-
tion et organisation.

Les ‘cours sont professés en an-
glais et les livres sont également
en anglais, ce qui naturellement
rend cette instruction plus difficile
pour les nétres.

Cependant elle est donnée de fa-
gon assez simple et progressive
pour que nos éléves francais puis-
sent en tirer profit. De plus, quel-

Séances d'instruction aux U.S.A.

ques éléves frangais parlant an-
glais mieux que les autres, sont
utilisés comme interpréles pour
permettre a linstructeur de s'as-
surer que les poinls essentiels ont
bien été compris.

Les Francais trouvent en général
les cours relativement faciles. Les
examens sont traduils en frangais
et se présentent toujours sous la
forme de tests pspchotechniques,
ce qui en rend Uexécution ef la
correction trés aisées.

L’instruction en vol. — Cetie
instruction comporte essentielle-
ment : 75 heures de breefing et
1656 heures de vol.

Ce sont, tout d'abord, 30 heures
en double commande. Les Améri-
cains sont irés heureux que nos
éléves aient déja fait chacun 20 a
30 heures de vol au Maroe, car
celte précaution préliminaire leur
parait de nature @& diminuer le
taux des éliminations aux U. S. A.
Chaque monitenr a une classe de
quatre éléves. Autant que possi-
ble, les Américains affectent @ nos
éléves des moniteurs parlant quel-
que peu frangais.

Ce sont, ensuite, 50 henres de
vol en solo; cest ld que se pré-
sentent pour nos compatriotes
les premiers risques d'élimination.

L’ECOLE

UEL pilote, ancien dans le

métier, ne se souvient, avec

le regret de ses années

de jeunesse, des stages
d’Etampes ?

Il fallait, avant Ia guerre, étre
chevronné et classé bon pilote,
pour étre désigné, comme sta-
giaire, a 1'Ecole de Perfectionne-
ment,

Ce centre, ol étail rassemblée
une poignée de pilotes prestigieux,
tels que Fleurquin, Dcerner, Car-
lier, recherchait la perfection dans
le pilotage. Ses éléments, animés
d’'une foi profonde, formaient un
quadrille réputé. Il était le Sau-
mur de 'Armée de I'Air.

Plus tard, au moment ol 'Ecole
s'orienta vers le perfectionnement
a la chasse, apparut la noble figure
du Commandant Arnaud. Ce ma-
gnifique officier, pilote hors de

Heureusement, en raison des diffi-
cultés de langue, les Francais be-
néficient, si la nécessité s'en fait
seniir, d’'un supplément d’heures en
double.

Enfin, viennent :

— 7 h. 30 d'atterrissage de pré-
cision ;

— 4 heures de vol de nuit ;

— 21 heures de navigation ;

— 10 heures de vol en forma-
tion ;

— 32 heures de vol aux instru-
ments ;

— 6 h. 30 d’acrobatie.

PRES [e diner je fus convié
A a une soirée dansante, fort

réussie, organisée par les

cadets francais et & la-
quelle étaient inviiés un cer-
tain nombre de cadets améri-
cains, les officiers instructeurs
du cadre et de charmantes jeu-
nes filles des alentours.

Inutile de dire que cette soi-
rée était placée sous le signe de
I’entrain et de la bonne humeur.
J'y appris que nos jeunes com-
patriotes étaient trés souvent in-
vités dans les familles ameéri-
caines vivant dans les envi-
rons ; or, c’est la une des ré-
gions des Etats-Unis o0t _in-
fluence et civilisation espa-
gnole se font encore sentir trés
fortement sur les meceurs et la
facon de vivre, ce qui est d’au-

tant plus agréable pour les
Francais. Ainsi se termina, pour
moi, cette journée a Ham!ollp-h
Base, dont je conserve le plus
vivant des souvenirs.

E lendemain, jeus la chance

de faire un circuit en au-

tomobile a travers -cette

partie du Texas, que les
avions des cadets survolent
sans cesse. Pays irés pittores-
que, exirémement curieux, ol
de modernes puits de pétrole
avoisinent d’anciens et eémou-
vants souvenirs comme la Mis-
sion San Joseé, datant de 1720 ;
ol une végétation luxuriante,
parfumée par les citronniers, c6-
toie des terres presque déserti-
ques.

Et au cours de cette prome-
nade, mentalement je m’adres-
sais aux jeunes Francais et je
leur disais : Jeunes gens, si vous
le pouvez, ne laissez pas passer
cetle chance de venir vivre
quelques mois ici. Vous en re-
viendrez un fin pilote, vous au-
rez vu un pays magnifique, vous
parlerez irés bien Uanglais, el
vous aurez appris beaucoup de
choses auprés de ce grand peu-
ple d’Amerique.

A. C.

DES MONITEURS

PILOTA

pair entré dans la légende, intro-
duisit &4 Etampes la notion d'ins-
truction au sol, paralléle a4 lins-
truction en vol. Dés lors, on ne se
contenta plus d’expliquer le coup.
Les moniteurs s'efforcérent de dé-
montrer au sol leurs splendides
évolutions aériennes.

La débéacle de juin 1940 arréta
momentanément ce bel élan. Le
Commandant Arnaud le reprit en
Afrique du Nord dés 1941, Il con-
tinua a lutter afin que les moni-
teurs soient aussi des instructeurs
capables d'enseigner les méthodes
nouvelles. A la fin de la guerre,
dés le mois de septembre 1945, le
Commandement sentil la nécessité
impérieuse de former une Ecole
des Moniteurs de Pilotage. Cette
Ecole fut créée sur la Base Aé-
rienne de Tours.

Hélas, si lidée était excellente.

GE

et si les vues étaient larges, les
crédits restaient faibles pour tout
créer sur une Base rasée par les
bombardements, Le personnel
était rare, et le travail a accom-
plir immense. Tout était a faire :
créer une doctrine, trouver les ins-
tructeurs idoines, obtenir le maté-
riel nécessaire. C'est tout cela qui
obligea, en 1947, a réduire cette
Ecole.

Les escadrilles destinées a for-
mer les moniteurs de début furent
intégrées dans 1'Ecole de Cognac.
Les spécialisations des moniteurs
de monoplaces et de multimoteurs
furent confiées respectivement
aux Hcoles de Mekneés et d'Avord.

Jusqu'en 1850, le matériel dont
était doté 1I'Ecole des moniteurs
était périmé car la guerre avait
terriblement affaibli les finances
de la France.




